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1 Ziele und Hintergrund

1.1 Ziel Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis

Das Land Baden-Wirttemberg gewahrt zum Bau oder Ausbau von kommunalen
Radverkehrsanlagen (Erstinvestition) einmalige Zuwendungen (50 %) entspre-
chend der Richtlinie zur Gestaltung und Férderung von Radverkehrsanlagen (RL-
Radinfrastruktur) vom 1. Juni 2012. Die Zuwendungen werden im Rahmen der zur
Verfligung stehenden Mittel gewahrt.

Vor diesem Hintergrund soll ein Radverkehrsplan erarbeitet werden, der die
Grundlage zu einer mittel- bis langfristigen Verbesserung der aulRerértlichen bau-
lichen Infrastruktur fir den Radverkehr bildet. Durch die ganzheitliche Betrachtung
des Radverkehrsnetzes Schwarzwald-Baar-Kreis werden Liicken und Gefahren-
stellen aufgedeckt und entsprechende Maflihahmen zur Verbesserung empfohlen.

Als Ziel wird eine Priorisierung der entsprechenden Malinahmen angestrebt, aus
der unter Einbeziehung der geschatzten Baukosten ein Bauprogramm abgeleitet
werden soll.

Zusatzlich dazu werden eine Analyse der im Landkreis bestehenden B+R-Anlagen
durchgefuhrt und Malinahmenempfehlungen dazu getroffen.

1.2 Ausgangslage

Der Radverkehrsplan baut auf einer im Jahr 2009 erarbeiteten Radverkehrskon-
zeption auf, in der durch eine Abfrage bei den Kommunen und beim Allgemeinen
Deutschen Fahrrad-Club (ADFC) Ausbaubedarf an klassifizierten Stral3en ermittelt
wurde.

Mit Blick auf die Fahrradnutzung muss man den Schwarzwald-Baar-Kreis im We-
sentlichen in die beiden Bereiche Schwarzwald und Baar unterteilen. Im vom
Schwarzwald gepragten westlichen Teil des Landkreises ist die Radverkehrsnut-
zung bedingt durch die anspruchsvolle Topografie aufl3erst gering. Kommunen-
Ubergreifender Radverkehr existiert praktisch nicht. Das Fahrrad wird hier nahezu
ausschlie3lich im Bereich Freizeit und Tourismus genutzt. Im 6stlichen Teil, der
Baar, wird auch im Alltag mehr und mehr auf das Fahrrad als Verkehrsmittel zu-
rickgegriffen. Dies gilt insbesondere fir das Stadtedreieck Villingen-Schwennin-
gen, Bad Durrheim und Donaueschingen.
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1.3 Gesetze, Richtlinien, Empfehlungen

Das Planungsbiro VAR orientiert sich bei der Erstellung von Planungen an den
geltenden gesetzlichen Vorgaben.

Der Gesetzgeber hat aufgrund der wachsenden Bedeutung des Radverkehrs die
StraRenverkehrsordnung (StVO) innerhalb von zwolf Jahren zweimal zugunsten
des Radverkehrs novelliert (1997 und 2013).

Die StVO! bezieht sich zu Fragen des Radverkehrs auf die
e Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)?
e Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)3
e Nationaler Radverkehrsplan 20204

Diese gesetzlichen Rahmenbedingungen, die vor allem fiir den Radverkehr eine
gleichberechtigte Rechtsgrundlage geschaffen haben, werden bei der Mal3nah-
menplanung im Rahmen des Konzepts herangezogen.

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier
wird betont, dass die Gewahrleistung der Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer
Vorrang gegenlber der Leistungsfahigkeit einzelner, wie z.B. der des Kraftfahr-
zeugverkehrs, hat.

Dieser Grundsatz muss auch fur den Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis
herangezogen werden.

1.4 Planungsraum

Der Planungsraum umfasst die gesamte Gemarkung des Landkreises Schwarz-
wald-Baar. Betrachtet werden dabei schwerpunktmaRig auleroértliche Verbindun-
gen. Innerdrtliche Verbindungen werden nur beriicksichtigt, wenn diese eine
Uberortliche Verbindungsfunktion haben. Fir alle anderen Verbindungen werden
die Ubergabepunkte zum lokalen Netz definiert.

Zusatzliche Bestandteile des Radverkehrsplans sind Empfehlungen zur innerértli-
chen Weiterfihrung aufRerdrtlicher stralBenbegleitender Zweirichtungsradwege.

1 StraRenverkehrs-Ordnung, Bundesgesetzblatt, Bonn, 2013

2 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen, FGSV-Verlag, KéIn, 2010
3 Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung, FGSV-Verlag, Kéin, 2008
4 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
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Schwerpunkt dabei ist die sichere Uberfiihrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn
und damit in das Sichtfeld des Kfz-Verkehrs (siehe Anlage 20).

Die besondere Herausforderung im Planungsgebiet liegt in der teilweise an-
spruchsvollen Topografie, die das Radfahren im ,Vor-E-Radzeitalter* aufderst un-
attraktiv gestaltet hat und den unterdurchschnittlichen Radverkehrsanteil in einigen
Gebieten begriindet. Durch die zunehmende Verbreitung und die konstante Leis-
tungssteigerung des Elektrofahrrads, vor allem des Pedelecs, wurde dieses
Hemmnis bereits deutlich abgeschwacht. Diese Entwicklung wird sich auch in Zu-
kunft fortsetzen und mit Blick auf den angepeilten Zeithorizont bei der Mafl3nah-
menauswahl bertucksichtigt.

1.5 Planungstiefe

Es wird angestrebt, dass fir alle Ortschaften, die weniger als zehn Kilometer von-
einander entfernt liegen, vernetzte Radverkehrsverbindungen existieren. Es wer-
den folglich solche Verbindungen untersucht, fiir die dieses Kriterium zutrifft. Dies
geschieht sowohl unabhangig von der Baulasttragerschaft der in Frage kommen-
den Verbindung als auch davon, ob die Fiihrung unmittelbar parallel zu einer klas-
sifizierten StralRe verlauft, der Verbindungsfunktion einer bestehenden klassifizier-
ten StralRe entspricht oder unabhéngig von klassifizierten StraRen gefiihrt wird.

Eine Unterscheidung diesbeziglich wird erst bei der Aufstellung der Baupro-
gramme (siehe Kapitel 5) getroffen.

1.6 Aufbau

Grundlage des Radverkehrsplans Schwarzwald-Baar-Kreis ist der Netzplan. Die-
ser wird in die flnf Kategorien

¢ Radschnellverbindung,

¢ Radhauptverbindung,

e Radverkehrsverbindung,

e Verbindungen mit geringem Bedarf sowie
e rein touristische Verbindungen

unterteilt.
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Das Radverkehrsnetz wurde auf das Vorhandensein angemessener Verbindun-
gen sowie deren Leistungsfahigkeit, Verkehrssicherheit und Fahrkomfort unter-
sucht. MaBnahmen zur Verbesserung wurden entwickelt und priorisiert. Die Maf3-
nahmen sowie die Priorisierung sind als Anlagen ,MalRnahmendatenblatter (siehe
Anlage 01) und ,Bewertung der MalRnahmen* (siehe Anlagen 02-06) wesentlicher
Bestandteil des Radverkehrskonzeptes.
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2 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise kann zusammengefasst in den folgenden Schritten beschrie-
ben werden:

1. Grundlagenermittlung: Ermittlung und Darstellung von Quellen und Zielen des
Radverkehrs und daraus resultierende Berechnung des verkehrlichen Nutzens al-
ler in Frage kommender Strecken. Sichtung und Auswertung von vorhandenem
Daten- und Kartenmaterial sowie Luftbildern. Vor-Ort-Befahrung bei Unklarheiten.

2. Netzentwurf: Entwurf eines kategorisierten Radverkehrsnetzes gemald den
Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) unterteilt in Schnell-, Haupt- und
Verkehrsverbindung sowie den zusatzlichen Netzkategorien ,Verbindung mit ge-
ringem Bedarf‘ und ,Touristische Verbindung®.

3. Bedarfsabfrage: Abstimmung der Quellen und Ziele, des verkehrlichen Nut-
zens sowie des kategorisierten Netzes mit dem Landkreis und den Kommunen im
Rahmen von Ortsterminen. Bedarfsabfrage bei den Kommunen.

4. Burgerbeteiligung: Einbeziehung von Anregungen der Blrger Uber eine web-
basierte Beteiligungsplattform (http://sbk.radverkehrskonzepte.de)

5. Befahrung: Befahrungen vor Ort und Inaugenscheinnahme der in die engere
Auswahl gekommenen MalRnahmen.

6. MalRnahmenentwicklung, Priorisierung: Erstellung der MalRBhahmendaten-
blatter mit Kostenschatzung, Fotodokumentation und Priorisierung. Berechnung
des verkehrlichen Nutzens sowie des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses.

7. Abstimmung: Abstimmung der MalRnahmen und der Priorisierung mit dem
Landkreis sowie den Kommunen unter anderem im Rahmen eines internen Ver-
waltungsworkshops.

8. Vorplanung: Vereinfachte Vorplanung als Grundlage fur die Férderantrage fir
die in das 5-Jahres-Bauprogramm aufgenommenen MalRhahmen.

9. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse unter anderem
auch auf der Ergebnisplattform www.radverkehrsplan-sbk.de

10. Prasentation: Prasentation der Ergebnisse im Ausschuss fir Umwelt, Technik
und Gesundheit (AUTG) sowie im Kreistag.

Planungsbirro VAR Frankfurt Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis
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3 MaBRnahmenentwicklung

3.1 Grundsatze Radverkehrsplanung

Bei der MalRnahmenentwicklung im Rahmen eines Radverkehrskonzeptes / Rad-
verkehrsplanes orientiert sich das Planungsbiiro VAR an folgenden Grundséatzen
zur Radverkehrsplanung:

Direktheit: Radfahrer sollen zugig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hinder-
nisse und sonstige kritische Stellen, an denen der Radfahrer Zeit verliert, sollen
auf ein Minimum reduziert werden.

Verknupfungen: Verknipfung der Radverkehrsfihrungen miteinander und Schaf-
fung dualer Fihrungsformen (z.B. schnell entlang der Hauptstral3e / klassifizierten
StralRen und sicher Uber NebenstralRen / Wald- und Wirtschaftswege).

Fuhrung auf der Fahrbahn: Innerortlich soll, wenn es die Kfz-Verkehrsstarke
nach ERA zulasst, der Radverkehr verstarkt auf der Fahrbahn gefiihrt werden, da-
mit Radfahrer

e besser vom Kfz-Verkehr wahrgenommen werden,
¢ nicht im Seitenbereich mit Ful3géngern in Konflikt geraten,
e ihre Wunschgeschwindigkeit fahren,

e sich gegenseitig konfliktfrei Giberholen kénnen (auch Radfahrer mit Anha-
nger) und

o direktes Linksabbiegen ermdglicht wird.

Wabhlfreie Fihrungsform: Wahlfreie Fihrungen kommen dort zum Einsatz, wo es
sowohl die Verkehrsstéarke als auch die Breite des Seitenraums zulassen. Die
wabhlfreie FUhrung ermdglicht es sowohl den schnellen als auch den sicherheits-
bedirftigen Radfahrern eine ihren Nutzerbedurfnissen entsprechende Fihrungs-
form zu wahlen. Dies gilt sowohl inner- als auch aul3erorts.

3.2 Unfallanalyse

Im Rahmen der Befahrung wird das gesamte Netz auf Liicken, Gefahren und Bar-
rieren gepruft. Ein eindeutiger Hinweis auf Ma&ngel in der Radverkehrsfihrung sind
H&aufungen von Unféllen, insbesondere wenn diese typgleich oder typahnlich sind.
Vor diesem Hintergrund werden alle Unfélle mit Radfahrerbeteiligung der letzten
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drei Jahre (2010-2012) betrachtet und auf Auffalligkeiten untersucht. Eine 3-Jah-
res-Unfallkarte wird erstellt (siehe Anlage 13). Unfallstellen werden bei der Befah-
rung intensiv betrachtet, um mdgliche Mangel in der Infrastruktur zu ermitteln. Des
Weiteren flie3en sie in die Priorisierung ein.

Unfallauffalligkeiten nach Definition des Landes Baden-Wdirttemberg liegen mit
Blick auf den Radverkehr aul3erorts im betrachteten Bereich fir den Zeitraum
2010-2012 nicht vor.

3.3 MalRRnahmen

Die MalRnahmen sind wesentlicher Bestandteil des Radverkehrsplanes und wer-
den in den MaBhahmendatenblattern standardisiert dargestellt (siehe Anlage 01).
Eine Ubersicht tiber alle naher untersuchten MaRnahmen geben die ,Ubersichts-
karten MaRRnahmen® strukturiert nach Baulasttrager (siehe Anlage 02-06). Die
MalRnahmen wurden nach zweimali-

b e Bkt e ger Befahrung durch Mitarbeiter des
- o Planungsbiiros VAR und nach Abstim-
mung mit den Kommunen, der Arbeits-

gruppe Radverkehrsplan des Landrat-
samtes sowie dem Regierungsprasi-
dium Freiburg entwickelt. Insgesamt
wurden 72 MalRnahmen erarbeitet.
Hinzu kommen weitere MalRnhahmen,

AR

Verbindung: Platfen

die zwar empfohlen werden, aber nicht
in das hier angewendete Prufschema
passen (siehe Kapitel 3.5).

Die gepriften Mal3nahmen haben ins-
gesamt ein geschatztes Investitions-
volumen von 24,5 Millionen Euro. Da-
von entfallt mit 9,9 Millionen Euro der
grofte Anteil auf MalZnahmen, die ent-
Abbildung 1: MaBnahmendatenblatt lang von Kreisstra3en flhren oder

Uber deren Verbindungsfunktion verfu-
gen und damit fur eine Forderung durch den Kreis sowie das Land in Frage kom-
men. MafRnahmen entlang oder mit der Verbindungsfunktion von Landesstral3en
haben ein Volumen von geschatzten 9,5 Millionen Euro. Fir Bundesstrafl3en ergibt
sich ein Volumen von 4,7 Millionen Euro.

Sehr gut (0,47)

Planungsbirro VAR Frankfurt Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis



3. Maflnahmenentwicklung Seite 8 von 16

3.4 Priorisierung der Malinahmen

Die Prioritat einer Malinahme sagt aus, wie hoch der Nutzen durch die Umsetzung
ist. Eine detaillierte Erlauterung zur Priorisierung der Mal3nahmen findet sich in
Anlage 07. Entscheidend fir die Prioritét sind:

Verkehrlicher Nutzen Strecke (Rad): Alle in Frage kommenden Verbindungen
wurden mit Blick auf ihre Bedeutung fur den Radverkehr bewertet. Einflussgrof3en
sind:

e Attraktivitat der Quell- und Zielorte

e Zwischenziele / Abzweige

e Distanz

e Steigung

e Anbindung an den Schienenpersonenverkehr (SPV)
e Bedarf Birger

e Alternativrouten

e Touristische Bedeutung

Nutzen der MaRnahme: Der Ist-Zustand an der Stelle einer geplanten MalRhahme
wird mit Blick auf die Verkehrssicherheit, den Fahrkomfort und die Direktheit in die
Klassen ,gut, ,mittel“ und ,schlecht” eingestuft. Ebenso der durch die Umsetzung
der MalBnahme angestrebte Soll-Zustand. Der Grad der Verbesserung wird ge-
wichtet und flie3t somit in die Prioritat ein. Die Verkehrssicherheit wird dabei star-
ker bertcksichtigt als Fahrkomfort und Direktheit.

Alle Attribute sind in den MalRnahmendatenblattern aufgefihrt. Ebenso die Prioritat
sowie das Kosten-Nutzen-Verhaltnis (KNV).

3.5 Kosten-Nutzen-Verhaltnis / Kosten

Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis setzt die Prioritat in Relation zu den geschéatzten
Baukosten und ist damit der entscheidende Wert fur die Bewertung der Mal3nah-
men.

Die Kosten wurden im Rahmen der Malihahmenplanung geschéatzt und wahrend
der Vorplanung auf Basis des Kostenschliissels des StralRenbauamts Schwarz-
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wald-Baar-Kreis genauer berechnet. Um die Vergleichbarkeit der Malinahmen un-
tereinander zu gewahrleisten, werden die Kosten der Ma3nahmenentwicklung fur
die Ermittlung des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses herangezogen.

Grunderwerbskosten sind Bestandteil der Férderung und werden entsprechend
anteilig geférdert. Sie sind in die Kostenschéatzung eingerechnet. Planungskosten
sind von den Kommunen zu tragen und nicht Bestandteil der Kostenschatzung.
Die Planungskosten belaufen sich auf ca. 15 - 20 % der Baukosten (ohne Grund-
stuckserwerb).

3.6 Weitere empfohlene MalRnahmen

In Anlage 18 sind weitere Malinahmen beschrieben, deren Umsetzung empfohlen
wird, die allerdings nicht in das im Rahmen dieses Radverkehrsplans angewen-
dete standardisierte Priifschema passen.

Auf Grund der herausragenden Bedeutung ist dabei die einheitliche und kreisweite
wegweisende Beschilderung fir den Radverkehr hervorzuheben. Ebenso wird
empfohlen, eine genauere Untersuchung geféhrlicher Kreuzungsstellen des Rad-
verkehrs mit klassifizierten Stra3en durchzufihren und entsprechende MaRRnah-
men umzusetzen. Im Rahmen des hier vorliegenden Radverkehrsplans wurde ein
Ubersichtsplan mit ungesicherten Querungsstellen erarbeitet, jedoch keine weite-
ren Untersuchungen dazu durchgefiihrt. Insbesondere mit Blick auf Schiler- und
den immer starker wachsenden touristischen Verkehr wird die Bedeutung sicherer
Querungsstellen groRer. Der Ubersichtsplan findet sich in Anlage 16.

Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass aktuell bundesweit Pilotprojekte zu
Schutzstreifen aufRerorts durchgefuhrt werden. Ein positives Ergebnis wird dabei
erwartet, so dass mittelfristig davon auszugehen ist, dass die Fihrungsform
~Schutzstreifen® auch aullerorts einsetzbar ist. Im Schwarzwald-Baar-Kreis gibt es
dabei zahlreiche Strecken, fiir die diese Fihrungsform in Frage kommt. Eine wei-
tergehende Untersuchung diesbeziglich wird daher empfohlen.
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4 Steuerungsgruppe und Akteursbeteiligung

4.1 Steuerungsgruppe

Die interne Steuerungsgruppe des Landratsamtes ist maf3gebend fir den Entwick-
lungsprozess des Radverkehrsplans verantwortlich und hat die Rahmenbedingun-
gen festgelegt. Sie besteht aus folgenden Personen:

e Herr Michael Braun (Wirtschaftsforderung und Tourismus)

Herr Gerhard Bronner (Umweltbiiro Donaueschingen)

¢ Herr Wolfram Fackler (ADFC Villingen-Schwenningen)

e Herr Paul Fremer (Planungsbtro VAR Frankfurt)

¢ Frau Yvonne Guduscheit (Regierungsprasidium Freiburg)

e Frau Barbara Kollmeier (Dezernentin Rechts- und Ordnungsverwaltung)
e Herr Reinhold Mayer (Dezernent Landlicher Raum)

¢ Herr Ralf Pahlow (Leiter StraRenverkehrsamt)

e Herr Herbert Steidler (Leiter Straf3enbauamt)

¢ Herr Matthias Ziolek (GIS-Stelle)

Neben der Auftakt- und der Abschlussveranstaltung sowie dem internen Verwal-
tungsworkshop traf sich die Steuerungsgruppe im Projektverlauf zu drei Arbeits-
treffen.

4.2 Offentlichkeit

Die Offentlichkeit wurde zu Beginn des Projektes mittels einer webbasierten Blir-
gerbeteiligung um Mitarbeit gebeten (http://sbk.radverkehrskonzepte.de). Die
Plattform wurde im Rahmen einer o6ffentlichen Auftaktveranstaltung durch Herrn
Landrat Sven Hinterseh am 16. Juli 2013 freigeschaltet. Abgefragt wurden Licken
im Netz, schlechte Oberflachen, Gefahrenstellen sowie Barrieren.

Bis zum Ende der Birgerbeteiligung am 31.10.2013 sind 238 Meldungen von Uber
154 Birgern eingegangen. Die Meldungen flie3en in die fur die Forderung mal3-
gebende Priorisierung mit ein (siehe Kapitel 3.4). Dartber hinaus waren die zahl-
reichen wertvollen Hinweise fur die Planer auR3erst hilfreich. Meldungen, die auf
Grund ihrer Innerortslage im Radverkehrsplan nicht bertcksichtigt werden, werden
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an die zustandigen Stellen bei den Kommunen weitergeleitet. Die Offentlichkeit
wird Uber die Ergebnisse des Radverkehrsplans Uber die Ergebnisplattform
www.radverkehrsplan-sbk.de informiert. Auf dieser Online-Plattform wird zusatz-
lich zu allen Burgermeldungen eine Stellungnahme des Planungsbiiros veroffent-
licht. Die Ergebnisse sind auRerdem in mehreren Ubersichtsplanen gegliedert
nach Baulasttragern dargestellt (Anlagen 08-12).

4.3 Kommunen

Die Vertreter der Kommunen wurden von Beginn an in das Projekt eingebunden.
Von den 20 Kommunen des Landkreises konnten mit 17 Kommunen Ortstermine
wahrgenommen werden. Lediglich in den topografisch sehr bewegten Gemeinden
Schonwald und Schonach im Schwarzwald (beide kein Bedarf) sowie der Stadt
Bad Durrheim (Absprache per Mail / telefonisch) kam es zu keinem Abstimmungs-
termin im Rathaus.

Des Weiteren gab es im Rahmen des internen Verwaltungsworkshops die Mog-
lichkeit, Wiinsche und Ideen aus den kommunalen Verwaltungen einzubringen.
Ein Grol3teil der Kommunen war dort vertreten.

4.4 \WNeitere Akteure

Als weitere Akteure wurden das Regierungsprasidium und der Allgemeine
Deutsche Fahrrad-Club (ADFC) an der Erarbeitung des Radverkehrsplans als
Mitglieder der Steuerungsgruppe beteiligt. Dartiber hinaus fand mit weiteren Ver-
tretern des ADFC ein Arbeitsgesprach statt, bei dem Zwischenergebnisse vorge-
stellt und Ideen und Vorschlage gesammelt wurden.

Die Polizeidirektion Villingen-Schwenningen war beim internen Verwaltungs-
workshop vertreten. Darliber hinaus fand eine weitere Abstimmung per Telefon
und Mail statt.

Planungsbirro VAR Frankfurt Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis
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5 Bauprogramme

5.1 Radwege entlang von KreisstraBen (5-Jahres-Baupro-
gramm)

Ziel des Radverkehrsplans ist es, ein 5-Jahres-Bauprogramm, beginnend im Jahr
2015 und Laufzeit bis 2019, aufzustellen. In das Bauprogramm aufgenommen wer-
den ausschlie3lich Neu- oder Ausbaumalinahmen, die parallel zu Kreisstral3en
fuhren oder deren Verbindungsfunktion aufweisen.

Das Bauprogramm stellt keine Reihenfolge zur Umsetzung dar. Es werden ledig-
lich solche MaRRnah-
men aufgefuhrt, die
aus Sicht des Land-
kreises  Schwarz-

wald-Baar umset-

zungswirdig  und

damit  forderfahig

sind. Dies trifft auf

MalRnahmen zu, de-

ren Bewertung im

Bereich Kosten-Nut-

oot s navaie bias b M ab el i - zen-Verhaltnis

(siehe Kapitel 3.5)

mindestens  einen

Wert von 3,0 be-

tragt. In begrinde-

ten Ausnahmefallen werden auch MalRnahmen, deren Kosten-Nutzen-Verhaltnis
darunter liegt, mit Forderung des Kreises umgesetzt.

BEZEICHNUNG

1 VS06 Plaffenweiler  Rietheim 3706
* V506 Pfoffenweiler  Bad Dirrheim

868 315000 1973 5771

1306 2299

637 650000 19,42 63,75
/1680 63,75

572 250000 1950 3432
564 60000 2103 2313

510 50000 1854 2039

464 135000 1280 22,53

285,000 16,65
270000 20,4

3 DAOL/ Dauchingen  DeiSlingen
* DNOI Dauchingen

7 BDOL  Schwenningen
8 VS10 Marbach

10 MW 04 Ménchweiler
13 TUOL Tuningen

©c ccooccoco¥E®T
crooss NN ®
cwuroMOOOOOW
L LuRkobooWwdLo
coaaco N Na

0 355 6600002040 3590 8 1 6 3 2 35 7 0 3 6 20

Abbildung 2: Auszug 5-Jahres-Bauprogramm Kreisstraf3en

Alle MaRnahmen, die fur das 5-Jahres-Bauprogramm des Landkreises vorgese-
hen sind, werden auf Initiative der Kommunen vom Stral3enbauamt des Landkrei-
ses unterstitzt. Der Landkreis stellt hierflr beim Regierungsprésidium Freiburg ei-
nen Forderantrag nach dem LGVFG / RL- Radinfrastruktur. Das 5-Jahres Baupro-
gramm soll im Herbst 2014 vom Kreistag beraten und beschlossen werden.
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5.2 Radwege entlang von Bundes- und Landesstraf3en in der
Baulast von Bund und Land

Der Radverkehrsplan zeigt auch entlang von Bundes- und LandesstralRen feh-
lende und winschenswerte Radverbindungen auf. Er gibt dem Bund und dem
Land Empfehlungen und Ansatzpunkte flr weitere Bauprogramme. Mit dem neuen
-RaAadNETZ* fir Baden-Wirttemberg will das Ministerium fur Verkehr und Infra-
struktur (MV1) ein flachendeckendes, durchgéngiges Routennetz alltagstauglicher
Fahrradverbindungen zwischen Mittel- und Oberzentren schaffen. Hierzu wurde
vom MVI ein Planungsauftrag im Frihjahr 2014 vergeben.

5.3 Radwege in der Baulast der Kommunen

Der Radverkehrsplan weist weiterhin sinnvolle und notwendige Radwegeverbin-
dungen fur die Stadte und Gemeinden des Landkreises aus. Die Kommunen kén-
nen auf dieser Grundlage ebenfalls Forderantrage nach dem LGVFG/RL — Radin-
frastruktur stellen.

5.4 Vorplanungen fir Radwege im Bauprogramm des Landkrei-
ses

Maf3nahmen, die Bestandteil des 5-Jahres-Bauprogramms KreisstraRen sind und
deren Kosten-Nutzen-Verhaltnis als sehr gut bewertet wird, werden intensiver be-
trachtet. Fur sie wird eine vereinfachte Vorplanung nach § 34 HOAI Leistungs-
phase 2 erstellt. Bestandteil dieser vereinfachten Vorplanung ist sowohl eine ge-
nauere Kostenberechnung als auch, wenn mehrere Varianten mdglich sind, ein
Variantenvergleich.

Zusatzlich wird die geplante MaRnahme auf Vertraglichkeit mit den Vorgaben des
Umwelt- und Naturschutzes gepriift.

Die vereinfachten Vorplanungen sind als Anlage 19 Bestandteil dieses Radver-
kehrsplans. Eine genaue Trassierung der vorgeschlagenen Routen finden Sie on-
line unter www.rv-k.de/sbk/vorplanung/.
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6 Bike + Ride-Analyse

Durch die bewegte Topografie des Schwarzwald-Baar-Kreises und durch die gute
ErschlieRung des Kreises mit dem OPNV bietet das Konzept des Bike+Ride eine
leistungsstarke Moglichkeit, langere Strecken kombiniert zuriickzulegen. Voraus-
setzung hierfur sind attraktive und sichere Abstellanlagen im direkten Haltestel-
lenumfeld.

Es werden alle Bahnhéfe und schienengebundenen Haltepunkte mit Blick auf das
Nutzungspotenzial priorisiert und das dort vorherrschende Angebot untersucht und
bewertet.

Im weiteren Vorgehen werden fir diese Stationen Handlungsempfehlungen zur
Verbesserung des Angebots erstellt. Die Handlungsempfehlungen schlagen Art,
Anzahl und Position der Abstellanlagen vor. Das Vorgehen und die Empfehlungen
orientieren sich an den Hinweisen zum Fahrradparken®.

Die ausfuhrliche Bewertung der Bahnhofe und Haltepunkte des Schwarzwald-
Baar-Kreises findet sich in Anlage 20.

5 Hinweise zum Fahrradparken, FGSV-Verlag, K6In, 2011

Planungsbiro VAR Frankfurt Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis



7. Weiteres Vorgehen / Umsetzung Seite 15 von 16

7 Weiteres Vorgehen / Umsetzung

Der Radverkehrsplan wurde im Juni 2014 fertiggestellt und anschlieBend im Kreis-
tagausschuss fur Umwelt, Technik und Gesundheit vorgestellt und beraten. Die
offentliche Vorstellung und Verabschiedung des Radverkehrsplans fand in der
Kreistagssitzung am 14. Juli statt.

Alle MalRnhahmen, die Bestandteil des 5-Jahres-Bauprogramms sind, werden auf
Initiative der Kommunen vom StralRenbauamt des Schwarzwald-Baar-Kreises un-
terstiitzt und ein entsprechender Forderantrag an das Regierungsprasidium ge-
stellt.

Landkreise und Kommunen kénnen auf Basis der Bauprogramme jeweils bis zum
September eines Jahres Malinahmen beim Regierungsprasidium fur das folgende
Jahr anmelden. Laut der Richtlinie-Radinfrastruktur 2012 entscheidet das Ministe-
rium fir Verkehr und Infrastruktur bis zum 1. Marz eines jeden Jahres aufgrund
von Vorschlagen der Regierungsprasidien und unter Berticksichtigung der voraus-
sichtlich zur Verfigung stehenden Mittel tGber die Aufnahme in das LGVFG- Pro-
gramm und uber die Gewahrung von Zuschussen. Ein Rechtsanspruch hierauf be-
steht jedoch nicht.

Des Weiteren wird fir Bund und Land jeweils eine Empfehlung fir ein mittelfristi-
ges Bauprogramm aufgestellt. Das Regierungsprasidium und das MVI werden bei
Beantragung durch die Kommunen auf Grundlage dieser Empfehlungen und den
zur Verfligung stehenden Haushaltsmitteln ihre weiteren Radwegeplanungen be-
treiben.

Mit Blick auf das zu erwartende finanzielle Volumen und dem daraus resultieren-
den Bauprogramm (MalRnahmen Kreisstral3en und Kosten-Nutzen-Verhaltnis min-
destens gut) werden funf Millionen Euro fir flnf Jahre als realistisch eingeschéatzt.
Dies bedeutet fur den Landkreis eine jahrliche Belastung in Héhe von 250.000
Euro. Voraussetzung dabei ist die Beteiligung der Kommunen sowie die Forderbe-
willigung durch das Land Baden-Wirttemberg.

Bestandteil des Bauprogramms ist zusatzlich zu den baulichen Mal3inahmen die
Umsetzung einer kreisweiten wegweisenden Beschilderung inklusive der Kosten
fur Herstellung und Montage (siehe Anlage 18).
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Anhang

Zusatzlich zu den hier aufgefuihrten Anlagen werden alle erarbeiteten Daten in di-
gitaler Form tGibergeben. Dazu gehdren auch die entsprechenden GIS-Daten. Eine
Weiterbearbeitung und gegebenenfalls eine genauere Betrachtung sind dadurch

gewabhrleistet.

Anlage 01

Anlage 02:
Anlage 03:
Anlage 04:
Anlage 05:
Anlage 06:
Anlage 07:
Anlage 08:
Anlage 09:
Anlage 10:
Anlage 11:
Anlage 12:
Anlage 13:
Anlage 14:
Anlage 15:
Anlage 16:
Anlage 17:
Anlage 18:
Anlage 19:
Anlage 20:
Anlage 21:

: Mafl3nahmendatenblatter

Bewertung der Mal3nahmen Gesamt
Bewertung der Malinhahmen Kreis
Bewertung der MafRnahmen Bund
Bewertung der Malihahmen Land
Bewertung der Mal3nahmen Gemeinde
Erlauterung zur Bewertung der MaRnahmen
Karte MaRnahmen Gesamt

Karte MaRnahmen Kreis

Karte MaRnahmen Bund

Karte MaRhahmen Land

Karte MaRnahmen Gemeinde

Karte Unfalle 2010 - 2012
Birgerbeteiligung

Radverkehrsnetz mit Netzllicken

Touristische Routen
Weitere MalRnahmen
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Bike and Ride-Analyse
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Anlage 1

MaRnahmendatenblatter

Die Mallnahmendatenblatter sind nach Baulasttrager und Kosten-Nutzen-
Verhaltnis geordnet.
Eine geografische Zuordnung erfolgt in den Karten in Anhang 8 bis 12.

1.1 KreisstraRen



X MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : VS 06
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Pfaffenweiler - Rietheim (K 5734)

Gemarkung: Villingen-Schwenningen Malnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 2.100 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: 5,5 Meter DTV: 3.706 Kfz/Tag

A

Beginn: Ortseingang Pfaffenweiler Ende: Ortseingang Rietheim

IST-Zustand:  Es besteht kein straRenbegleitender Radweg auf diesem Abschnitt. Radfahrer miissen hier die
Fahrbahn nutzen.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Ein straRenbegleitender Radweg soll gebaut werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Sehr hoch (47,04) Kosten: 324.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Sehr gut (6,98)

Begriindung:  Die Ortschaften Pfaffenweiler und Rietheim sind fir Radfahrer nur tber die Kreisstralle verbunden. Es
besteht keine Alternative. Der Radweg ermdglicht die weitere ErschlieBung von Brigachtal sowie des
Bahnhaltepunktes in Marbach.

Weitere Die MalRnahme wurde im Rahmen der Begleitende -
Informationen: Vorplanung genauer untersucht. (siehe Mafinahemen:
Abschlussbericht)

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



x, MafRnahmendatenblatt Radverkehrs- M

-Nr. : BD 01
plan Schwarzwald-Baar-Kreis
Verbindung: Schwenningen - Hochemmingen (K 5700)
Gemarkung: Bad Dirrheim MaRnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 1.700 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 5,5 Meter DTV: 2.551 Kfz/Tag

A

Beginn: Ende Radweg aus Hochemmingen Ende: Wittmannstalstr. Bad Durrheim

IST-Zustand: ~ Ab dem Ende des aus Hochemmingen kommenden Radweges besteht keine durchgangige
Verbindung entlang der K 5700 nach Schwenningen.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Zwischen dem Ende des Radweges aus Hochemmingen kommend und dem an der
Schwenninger Strale beginnenden Radweg soll der Liickenschluss hergestellt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (34,32) Kosten:  247.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Sehr gut (5,75)

Begrindung:  Dieser Abschnitt ermdglicht eine direkte Verbindung von Tuningen und Hochemmingen nach
Schwenningen. Die bestehenden Alternativwege sind in einem schlechten Zustand und werden
wegen deutlicher Umwege gréRer 25% im Vergleich zur Strale (sudlich iber Schule am
Salinensee: 900 Meter; nordlich Gber Klinik Hittenblhl: 850 Meter) und zusatzliche Steigungen
nicht angenommen.

Weitere Die MalRnahme wurde im Rahmen der Begleitende -
Informationen: Vorplanung genauer untersucht. (siehe MaRnahemen:
Abschlussbericht)

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer




MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Nr.: VS 10

Verbindung: Marbach - Bad Durrheim (Gemeindeweg, K 5734)

Gemarkung: Villingen-Schwenningen Malnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 500 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: 6,2 Meter DTV: 6.256 Kfz/Tag

Beginn: Forellenweg, Marbach Ende: Beginn straRenbegleitender Radweg
K 5734

IST-Zustand:  Der hier betrachtete Abschnitt ist der einzige Abschnitt der Verbindung Marbach - Bad
Durrheim, der nicht asphaltiert ist.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Mittel

SOLL-Zustand: Der oben dargestellte Abschnitt soll asphaltiert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Mittel

Prioritat: Hoch (23,13) Kosten:  60.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Sehr gut (5,64)

Begriindung:  Die Verbindung Marbach - Bad Dirrheim ist bis auf diesen Abschnitt durchgehend asphaltiert und
komfortabel befahrbar.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Nr.: VS 12

Verbindung: Muhlhausen - Weigheim (K 5703)

Gemarkung: Villingen-Schwenningen (900 Meter) MaRnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 900 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1,5
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Beginn: Parkplatz K 5703 / Muhlhausener Stralie Ende: Ortseingang Weigheim, K 5703

IST-Zustand:  Der vorhandene stral3enbegleitende Radweg ist in einem sehr schlechten baulichen Zustand. Die
Breite ist nicht ausreichend. Aus Richtung Weigheim kommend werden Radfahrer im
Gefalleabschnitt wegen der mangelhaften Oberflache durch ein Schild zum Absteigen aufgefordert.

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der straRenbegleitende Radweg soll verbreitert und die Oberflache erneuert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

0p

i

Prioritat: Sehr hoch (25,08) Kosten: 145.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Sehr gut (5,07)

Begriindung:  Die Verbindung ist mit Blick auf den Pendlerverkehr nach Villingen-Schwenningen von hoher
Bedeutung und soll dem gerecht werden.

Weitere Die MaRnahme wurde im Rahmen der Begleitende -
Informationen: Vorplanung genauer untersucht. (siehe MaRnahemen:
Abschlussbericht)

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer ¢




Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : DA 01/ DN 01
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Dauchingen - Deil3lingen (K 5542)

Gemarkung: Dauchingen (1.050 Meter) Maflinahmentyp: Neubau

Gemarkung: Deiflingen, Lkr. Rottweil (450 Meter) Lange: 1.500 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 2 + Briickenerweiterung
Fahrbahnbreite: - DTV: -

7
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Beginn: Haggasse, Dauchingen Ende: K 5542/ Jettenburg

IST-Zustand:  Es besteht zur Zeit keine alternative Verbindung zur K 5542, die flir Radfahrer auf Grund der
Verkehrsstérke und des Schwerlastverkehrs ungeeignet ist.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher Radweg abseits der K5542 auf teils bestehenden, teils neu zu bauenden
Wegen angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Sehr hoch (51,78)  Kosten: 580.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Sehr gut (5,00)

Begriindung:  Die Verbindung dient sowohl als Schulweg des gemeinsamen Schulstandort Dauchingen -
Deilingen sowie als Anbindung an den Staatsbahnhof Trossingen. Die Filhrung (ber die
Kreisstralle ist aufgrund hoher Verkehrsstarke und Schwerlastverkehrsanteil nicht
radfahrerfreundlich.

Weitere Die Mafinahme wurde im Rahmen der Begleitende Querungsstelle tber K 5542 nach
Informationen: Vorplanung genauer untersucht. (siehe Mallnahemen: Trossingen auf Rottweiler Gemarkung
Abschlussbericht)
Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MafRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



vaR
X,, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : MW 04
pr <] - plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Ménchweiler - Obereschach (Wirtschaftsweg)

Gemarkung: Monchweiler Malnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 500 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Beginn: Siehe Kartenausschnitt Ende: Siehe Kartenausschnitt

IST-Zustand:  Der betrachtete Abschnitt der bestehenden Verbindung ist nicht asphaltiert und in einem
schlechten Zustand..

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher Radweg an der Landestralle angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (20,40) Kosten:  50.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Sehr gut (5,10)

Begriindung:  Der hier betrachtete Abschnitt ist der einzige Abschnitt auf der Verbindung Ménchweiler -
Obereschach, der nicht asphaltiert ist.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: Maflnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



> X,_— Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M

_v,;;/ﬁ/)/"’ plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Tuningen - Talheim (K 5711)

Nr.: TU 01

Gemarkung: Tuningen Malnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 900 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

WV
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Beginn: Ende Radweg aus Tuningen (Strafte "Vor Ende: Waldweg "Zimmerplatzweg"

dem Haldenwald)

IST-Zustand:  Es besteht kein straBenbegleitender Radweg. Eine sinnvolle Alternative ist nicht vorhanden.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher, straenbegleitender Radweg (ca. 300 Meter) angelegt werden. Anschliefend
soll ein Lickenschluss zum bestehenden Waldweg hergestellt werden.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (22,53) Kosten:  85.000 € Kosten-Nutzen Verhalinis: Sehr gut (5,18)

Begriindung:  Der Lickenschluss verbindet die beiden Gemeinden Tannheim und Talheim und schlieRt an den
bestehenden Forst-/Wirtschaftsweg an. Aktuell besteht keine fiir den Radverkehr geeignete Verbindung.

Weitere Die Malinahme wurde im Rahmen der Begleitende -
Informationen: Vorplanung genauer untersucht. (siehe MaRnahemen:
Abschlussbericht)
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MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BD 06
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Biesingen - Bad Durrheim (K 5705)

Gemarkung: Bad Durrheim MalRknahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 1.910 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

A

Beginn: K 5705, Friedhof Biesingen Ende: K 5705, Beginn Radweg Aaser Weg

IST-Zustand: ~ Entlang der K 5705 zwischen Biesingen und Bad Durrheim existiert weder ein durchgangiger baulicher
Radweg noch eine attraktive Alternativverbindung. Ab dem Abzweig nach Aasen besteht ein Radweg, der
im weiteren Verlauf iber eine Gemeindeverbindungsstrale nach Bad Durrheim fiihrt.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein begleitender Radweg beginnend am Ende des bestehenden Radweges bis zum Friedhof
Biesingen gebaut werden. Von dort fiihrt ein Weg zum Ortskern bzw. weiter nach Ober- und
Unterbaldingen.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (32,97) Kosten:  295.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Sehr gut (5,19)

Begriindung:  Fur die Verbindung aus Oberbaldingen tber Biesingen nach Bad Dirrheim gibt es keine attraktive und
direkte Verbindung fiir Radfahrer.

Weitere Die MalRnahme wurde im Rahmen der Begleitende Querungshilfe K 5705
Informationen: Vorplanung genauer untersucht. (siehe MaRnahemen:
Abschlussbericht)
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Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : SG 02
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Brogen - Sankt Georgen (K 5724)

Gemarkung: Sankt Georgen Malnahmentyp: Neubau / Ausbau
Gemarkung: - Lange: 2.755 Meter
Ausbaubreite:: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: 5,0 Meter 3.480 Kfz/Tag

DTV:
/;’ rrg, e
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S ¢
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Beginn: Waldweg Obermihlbach Ende: Beginn Radweg nach Sankt
Georgen (L175)

IST-Zustand:  Es besteht keine baulicher Radweg. Eine Alternative liegt nicht vor. Radfahrer mussen auf der
Fahrbahn fahren. Bestehender Waldweg mit schlechter Oberflache.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein Radweg strallenbegleitend zur K 5724 gebaut werden und der Waldweg mit einer
ausphaltierten Oberflache versehen werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

e

e T
E=- .'.“E?I

Prioritat: Hoch (26,93) Kosten:  210.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Gut (4,34)

Begriindung:  Die Strecke ist die Fortsetzung des bestehenden Radweges entlang der L 175 zum
Schulzentrum Sankt Georgen und ist flr Schiiler aus Peterzell interessant. Die Fihrung auf der
Fahrbahn ist wegen der Kurvigkeit und der schmalen Fahrbahn flr Radfahrer gefahrlich. Des
Weiteren ergeben sich mit Blick auf den touristischen Verkehr zusétzliche Potenziale fir die

Region.
Weitere Die MalRnahme wurde im Rahmen der Begleitende -
Informationen: Vorplanung genauer untersucht! (Siehe MaRnahemen:

Abschlussbericht).

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Maflnahmendatenblatt Planungsbtiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : NE 05
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Niedereschach - Dei3lingen (Wirtschaftsweg, K 7510)

Gemarkung:
Gemarkung:
Ausbaubreite:

Fahrbahnbreite:

A

Beginn:

IST-Zustand:

Fahrkomfort:
SOLL-Zustand:

Fahrkomfort:

Prioritat:

Begrundung:

Weitere
Informationen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer

Niederschach Malknahmentyp: Ausbau

- Lange: 460 Meter
2,5 Meter Kostenfaktor: 1

- DTV: -

§
ozl T

Siehe Kartenausschnitt Ende: Siehe Kartenausschnitt

Die bestehende Alternativroute zur K 5710 / K 5555 ist bis auf den hier betrachteten Abschnitt
durchgehend asphaltiert.

Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Der oben betrachtete Abschnitt soll asphaltiert werden.

Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Mittel (16,12) Kosten: ~ 45.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Gut (4,08)

Die bestehende Verbindung ist unter anderem auf Grund des gemeinsamen Schulstandortes
Deillingen-Niedereschach fiir den Radverkehr interessant und sollte entsprechende
Qualitatsstandards aufweisen.

Ubersichtskarte Begleitende -
MaRnahemen:




MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Nr.:SG 05

Verbindung: Oberkirnach - Unterkirnach (K 5728)

Gemarkung: Sankt Georgen Malnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 1.800 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 2.048 Kfz/Tag

Beginn: Ende Radweg aus Unterkirnach Ende: Ortseingang Oberkirnach

IST-Zustand:  Der Radweg aus Unterkirnach nach Oberkirnach endet an der Gemarkungsgrenze. Radfahrer
mussen von dort aus auf der Fahrbahn fahren.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der bauliche Radweg soll bis Oberkirnach verlangert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (24,39) Kosten: 367.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Gut (3,40)

Begriindung:  Der bestehende Geh- und Radweg aus Unterkirnach Richtung Oberkirnach endet etwa auf halber
Strecke. Fur Oberkirnach bringt der Liickenschluss eine Radverbindung auf baulichen Radwegen
bis nach Villingen.

Weitere Die MaRnahme wurde im Rahmen der Begleitende -
Informationen: Vorplanung genauer untersucht (siehe MaRnahemen:
Abschlussbericht)

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



e > MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BR 05

--.#}.{lf/)/” plan Schwarzwald-Baar-Kreis

@ £ :

Verbindung: Waldhausen - Abzweig Kirnbergsee ( K 5738)

Gemarkung: Braunlingen Malnahmentyp: Neubau Radweg, Markierung
Gemarkung: - Lange: 270 Meter

Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: - DTV: -

A

Beginn: Riedweg Waldhausen Ende: Waldhauser Weg, K 5738

IST-Zustand:  Die Radverbindung aus Richtung des Kirnbergsees nach Braunlingen wird auf diesem Abschnitt zwischen
zwei Wirtschaftswegen auf der KreisstralRe gefiihrt. Es sind keine Querungshilfen vorhanden.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Bis zum Ortseingang soll ein baulicher Radweg angelegt werden. Hinter dem Ortseingang wird der
Radfahrer auf die Fahrbahn tberfiihrt und dort auf einem Schutzstreifen bis zum Riedweg in Waldhausen
weitergeflhrt.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (14,58) Kosten:  55.000 € Kosten-Nutzen Verhiltnis: Gut (3,60)

Begriindung:  Die Verbindung Kirnbergsee - Braunlingen wird insbesondere im touristischen und Freizeitverkehr genutzt
und flihrt abgesehen von diesem Abschnitt durchgehend auf Wirtschaftswegen. Der Lickenschluss
entscharft die einzige Gefahrenstelle auf dieser Verbindung.

Weitere Die MalRnahme wurde im Rahmen Begleitende
Informationen: der Vorplanung genauer untersucht! MaRnahmen:
(Siehe Abschlussbericht).

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Mafnahmendatenblatt Planungsbiiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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A >§ Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : SG_06_KF 02/ HA 01
'*(VE/)/ plan Schwarzwald-Baar-Kreis

O,

Verbindung: Brogen - Hardt (K 5724)

VAR
st d
,

Gemarkung: Konigsfeld (3.030 Meter) Gemarkung: Hardt (600 Meter)

Gemarkung:  Schramberg (1.820 Meter) Malnahmentyp: Neubau

Gemarkung: Sankt Georgen (1.050 Meter) Lange: 6.500 Meter

Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: 5,0 Meter DTV: 3.480 Kfz/Tag
e . @7

A

Beginn: K 5724 Anschluss SG_02 Ende: K 5560 /K 5531, Hardt

IST-Zustand:  Es besteht keine baulicher Radweg. Eine Alternative liegt nicht vor. Radfahrer mussen auf der
Fahrbahn fahren.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein straBenbegleitender Radweg gebaut werden.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Sehr hoch (40,48) Kosten: 995.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Gut (3,01)

Begriindung:  Die Strecke ist ein Teilstlick der Verbindung von Sankt Georgen nach Hardt, die mit knapp zehn
Kilometern und weitestgehend ebener Flihrung durchaus noch flir den Alltags- und Schiilerverkehr
relevant ist. Eine Alternativverbindung gibt es nicht. In den zurlickliegenden Jahren haben sich hier
zwei Unfalle beim Uberholen von Radfahrern mit der Unfallfolge "leicht verletzt" ereignet.

Weitere Die Malinahme wurde im Rahmen der Begleitende -
Informationen: Vorplanung genauer betrachtet. (Siehe MaRnahemen:
Abschlussbericht)

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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% Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : VS 11/ NE 07
~ plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Kappel - Villingen (K 5709)

Gemarkung: VS (2.130 Meter) Malnahmentyp: Neubau Radweg
Gemarkung: Niedereschach (490 Meter) Lange: 2.620 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 4.218 Kfz/24h

A

Beginn: K 5709, Kappel Ende: K 5709, Abzweig Nordstetten, VS

IST-Zustand:  Entlang der K 5709 zwischen Kappel und Villingen existiert kein baulicher Radweg oder eine attraktive
Alternativverbindung. Ab dem Abzweig Nordstetten kdnnen Wirtschaftswege genutzt werden.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein begleitender Radweg zwischen Kappel und dem Abzweig Nordstetten entlang der K 5709
gebaut werden.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (25,61) Kosten:  420.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Gut (3,33)

Begriindung:  Fur die Verbindung aus Niedereschach ber Kappel nach Villingen gibt es keine attraktive und direkte
Verbindung fiir Radfahrer.

Weitere Die Malinahme wurde im Rahmen der Begleitende -
Informationen: Vorplanung genauer untersucht! (Siehe MaRnahemen:
Abschlussbericht).
Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbtro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



M-Nr. : DE 02

Verbindung: Wolterdingen - Hubertshofen (K 5736)

Gemarkung: Donaueschingen Malnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 1.600 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 2,5 Meter DTV: 1.112 Kfz/Tag

A

Beginn: Wolterdingen Ortsausgang K 5736 Ende: Hubertshofen Ortseingang, K 5736

IST-Zustand:  Der straBenbegleitende Radweg ist nicht asphaltiert und teilweise zugewachsen.

Fahrkomfort: ~ Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der stralRenbegleitende Radweg soll durchgehend zwischen Wolterdingen und Hubertshofen asphaltiert
werden.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (17,49) Kosten:  190.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Gut (3,23)

Begriindung:  Der bestehende Radweg ist als solcher kaum erkennbar und wird nicht genutzt. Die Verbindung ist
zwischen Hubertshofen und Wolterdingen mit Anschluss nach Donaueschingen sowohl fir den Alltags- als
auch fur den Freizeitradfahrer attraktiv.

Weitere Die Mainahme wurde im Rahmen der Begleitende 2 x Uberfiinrung Radweg - Fahrbahn.
Informationen: Vorplanung genauer untersucht! (Siehe MaRnahemen:
Abschlussbericht).

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Mafnahmendatenblatt Planungsbiiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



M-Nr. : BB 08

Verbindung: Aselfingen - Achdorf (K 5743)

Gemarkung: Blumberg Malnahmentyp: Neubau Radweg
Gemarkung: - Lange: 500 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 2
Fahrbahnbreite: - DTV: 1.200 Kfz/h

Beginn: Wutachstralle, Aselfingen Ende: Wutachstralte, Achdorf

IST-Zustand:  Zwischen Aselfingen und Achdorf besteht keine Alternativverbindung zur Kreisstralte.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Stralenbegleitender Radweg zwischen Aselfingen und Achdorf entlang der K 5743.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (16,39) Kosten:  160.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Gut (3,21)

Begrindung:  Mit Blick auf den Freizeit- und touristischen Verkehr ist die Verbindung zwischen Aselfingen und
Achdorf Uber die stdlich der Wutachschlucht verlaufende Gemeindeverbindungsstrafte gut
abgedeckt. Fir den Alltagsverkehr zwischen Achdorf und Aselfingen stellt diese Strecke einen
groRen Umweg dar. Ein Radweg entlang der Kreisstralte bote eine gute Alternative.

Weitere Die Malinahme wurde im Rahmen der Begleitende 2 x Uberfiihrung Fahrbahn -
Informationen: Vorplanung genauer untersucht! Malnahemen: Radweg
(Siehe Abschlussbericht).

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Mafnahmendatenblatt Planungsbiiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BB 02
plan Schwarzwald-Baar-Kreis
Verbindung: Achdorf - Blumberg (K 5747)
Gemarkung: Blumberg Malknahmentyp: Neubau Radweg
Gemarkung: - Lange: 1.600 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 2,5
Fahrbahnbreite: - DTV: 1.800 Kfz/h

— 'jy[l‘{!'nhmg ,
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Beginn: WoutachstralRe, Achdorf Ende:

Am Herrengarten, Blumberg

IST-Zustand:  Zwischen Achdorf und Blumberg besteht keine Alternativverbindung zur Kreisstrafle. Radfahrer kdnnen
aufgrund der Kurvigkeit nicht Gberholt werden und fahren wegen starker Steigung sehr langsam.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht Direktheit:

Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein begleitender Radweg zwischen Achdorf und Blumberg entlang der K 5747 gebaut werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit:

Gut

Prioritat: Hoch (29,74) Kosten:  650.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,97)

Begriindung:  Die Strecke zwischen Achdorf und Blumberg stellt touristisch gesehen eine wichigen Abschnitt einer
Uberregionalen Ost-West-Verbindung dar. Die aktuelle Flihrung auf der Fahrbahn ist wegen der Kurvigkeit
und der starken Steigung flr Radfahrer, insbesondere fiir Radtouristen ungeeignet.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende
Informationen: MaRnahemen:
Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt

2 x Uberfiihrung Fahrbahn - Radweg

Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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M-Nr. : DE 12
Verbindung: Pfohren - Gutmadingen (K 5756)
Gemarkung: Donaueschingen Malnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 1.500 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Beginn: Geisinger Str. / K 5756, Pfohren Ende: K 5756 / Teilhof

IST-Zustand:  Der bestehende Radweg ist nicht asphaltiert und in einem schlechten baulichen Zustand.

Fahrkomfort:  Gering Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der Radweg soll asphaltiert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Kein Foto vorhanden - wird
nachgereicht

Prioritét: Mittel (14,74) Kosten:  150.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,95)

Begriindung:  Der Abschnitt ist Teil der bestehenden Verbindung Pfohren - Geisingen und schlief3t im weiteren Verlauf an
den Donauradweg an. Er ist daher fir den Radverkehr interessant.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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\ MaRRnahmendatenblatt Radverkehrs- M

Nr.: SG 03/ KF 01
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Brogen - Peterzell (K 5725)

Gemarkung: Sankt Georgen (1.400 Meter) Malinahmentyp: Neubau
Gemarkung: Konigsfeld (1.600 Meter) Lange: 3.000 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 2.649 Kfz/Tag

el

0=

Beginn: K 5724 | K 5725, Brogen Ende: Ortseingang Peterzell

IST-Zustand:  Es besteht kein baulicher Radweg. Eine Alternative liegt nicht vor. Radfahrer miissen auf der
Fahrbahn fahren.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein straBenbegleitender Radweg gebaut werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (22,97) Kosten: 450.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,87)

Begriindung:  Die Strecke ist zum einen fiir den touristischen Verkehr interessant und bietet zum anderen mit
Blick auf den Schiilerverkehr fiir Schiiler aus Peterzell eine weniger stark ansteigende Alternative
zur Verbindung Uber die B33 und durch den Ortskern Sankt Georgens. Radfahren auf der

Fahrbahn ist bei der herrschenden Verkehrsstarke und der gefahrenen Geschwindigkeit
unattraktiv.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



. Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : VS 02 / DA 02
~ plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Dauchingen - Villingen (K 5706)

Gemarkung:  Villingen-Schwenningen (1.300 Meter) Malinahmentyp: Neubau
Gemarkung: Dauchingen (1.500 Meter) Lange: 2.800 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 4,5 Meter DTV: 2.609 Kfz/Tag

A

N
Beginn: Ortsausgang Dauchingen, Villinger Str. Ende: Aufdem Hagen, Gewerbegebiet

Herdenen

IST-Zustand:  Es besteht zur Zeit kein Radweg. Die vorhandene Alternativverbindung fihrt Gber einen Umweg
von 650 Metern.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Schlecht

SOLL-Zustand: Es soll ein straBenbegleitender Radweg zur K 5706 mit Anschluss an die Stral3e "Auf dem Hagen"
gebaut werden.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (25,13) Kosten:  420.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis:  Gut (3,29)

Begrindung:  Die Verbindung erschlief3t die Ziele Gewerbegebiet Herdenen, Kreisklinik sowie die Villinger
Kernstadt.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -

Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



» X MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BB 11
6\6 plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Hondingen - Zollhaus (K 5745 / Heidelberg-Schwarzwald-Bodensee-Radweg)

Gemarkung:  Blumberg Malinahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 1.600 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 5,5 Meter DTV: 755 Kfz/Tag

Beginn: L 185/K 5745 Ende: K 5745/B 27

IST-Zustand:  Es existiert kein Radweg. Der Radfahrer muss im IST-Zustand die Fahrbahn nutzen.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Mittel

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher Radweg angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Mittel

Prioritat: Mittel (16,72) Kosten:  240.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis Mittel (2,83)

Begrundung:  Die Fihrung auf der Fahrbahn ist mit Blick auf die hohe gefahrene Geschwindigkeit und den schmalen
StralRenquerschnitt nicht mehr zeitgemal und fur Radfahrer unattraktiv.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende Querungsstellte L 185
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BT 01/VS 08
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Tannheim - Uberauchen (K 5712)

Gemarkung: Brigachtal (1.200 Meter) Maflinahmentyp: Neubau
Gemarkung:  Villingen-Schwenningen (900 Meter) Lange: 2.100 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

i
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Beginn: Anschluss bestehender Radweg Tannheim Ende: Ortseingang Uberauchen

IST-Zustand:  Der in Tannheim beginnende bauliche Radweg entlang der K 5712 endet kurz vor der Kuppe. Von dort
besteht kein stral’enbegleitender Radweg mehr. Die Alternativverbindung nérdlich der Kreisstrale lGber die
Felder ist nicht durchgehend befahrbar und in einem schlechten Zustand.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Schlecht

SOLL-Zustand: Es soll ein straBenbegleitender baulicher Geh- und Radweg angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (18,76) Kosten:  315.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,82)

Begrindung:  Die Verbindung zwischen Tannheim und Uberauchen/Brigachtal ist sowohl fiir den Alltags- als auch den
Freizeitverkehr relevant. Tannheimer Blirger erhalten eine Verbindung zum Bahnhof Brigachtal / Klengen
in flr den Radverkehr vertraglicher Entfernung.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: Mafinahemen:
Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MafRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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» X MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M
21O plan Schwarzwald-Baar-Kreis

’

Verbindung: Weiler - Burgberg (K 5719)

Nr. : KF 08

Gemarkung:  Konigsfeld (1.850 Meter) Maflnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 1.850 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 5,50 Meter DTV: 2.807 Kfz/24h

Beginn: K 5719, 100m vor Abzweig Am Heiligenwald Ende: Reutenbachstral’e, Weiler

IST-Zustand:  Der bestehende stralenbegleitende Radweg ist in diesem Abschnitt in einem schlechten baulichen
Zustand.

Fahrkomfort: ~ Schlecht Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut
SOLL-Zustand: Der bestehende Weg soll ausgebaut werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (12,65) Kosten: 140.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis:  Mittel (2,58)

Begriindung:  Der hier betrachtete Abschnitt stellt die Verbindung zwischen Weiler und und dem Kleinzentrum Koénigsfeld
(Schulstandort) dar. Der bestehende Weg ist wegen seines schlechten Ausbaustandards und der
mangelhaften Oberflache unattraktiv fiir Radfahrer. Die parallel verlaufende KreisstraRRe ist auf Grund der
Kurvigkeit und den hohen Pkw-Geschwindigkeiten keine attraktive Alternative.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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4 X MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : DE 09
'6\6,,. plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Pfohren - Riedsee (K 5749)

Gemarkung: Donaueschingen MaRnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 2.300 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: 6,5 Meter Kostenfaktor: 2.185 Kfz/Tag

Beginn: Hifinger Str. / Donauradweg, Pfohren Ende: Hufinger Str. / Abzweig Riedsee, Pfohren

IST-Zustand:  Kein Radweg vorhanden. Radfahrer fahren auf der Fahrbahn.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher Radweg angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (14,34) Kosten:  345.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,06)

Begrindung:  Der Abschnitt ist Teil der bestehenden Verbindung Pfohren - Hiifingen und stellt den Liickenschluss
entlang der Hufinger StralRe dar. Aus Pfohren kommend wird die ErschlieBung des Riedsees mit dem
Fahrrad deutlich attraktiver gestaltet.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : DE 04
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Pfohren - Aasen (K 5749)

Gemarkung: Donaueschingen MalRknahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 500 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -
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Beginn: Ortseingang Pfohren Ende: 2. Abzweig aus Pfohren kommend

Richtung Westen

IST-Zustand:  Es besteht auf diesem Abschnitt kein durchgehend begleitender Weg. Radfahrer mussen die Fahrbahn
nutzen.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein straBenbegleitender baulicher Radweg angelegt werden. Teilweise bestehender Weg soll
ausgebaut werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (10,45) Kosten:  75.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,46)

Begriindung:  Es gibt keine bestehende Alternative abseits der Kreisstrae. Ist der Liickenschluss hergestellt, besteht
eine durchgehende eigenstandige Raderbindung von Pfohren aus bis nach Bad Duirrheim.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende .
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BD 05
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Unterbaldingen - Geisingen (K 5705)

Gemarkung: Bad Dirrheim MaRnahmentyp: Neubau

Gemarkung: - Lange: 1.200 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1 + Unterflihrung BAB 81
Fahrbahnbreite: 7,3 Meter DTV: 2.294 Kfz/Tag

Beginn:

IST-Zustand:

Fahrkomfort:
SOLL-Zustand:

Radwegende Holzéckerweg, Oberbaldingen Ende: Wirtschaftsweg A 81/ K 5705

Es besteht kein Radweg entlang der K 5705 zwischen Unterbaldingen und dem Beginn des Radwegs sid-
gstlich der Autobahn. Eine Alternativverbindung besteht ebenfalls nicht. Radfahrer missen die Fahrbahn
nutzen.

Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Schlecht

Der Liickenschluss zwischen Unterbaldingen und dem bestehenden Radweg soll hergestellt werden.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (14,50) Kosten:  300.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,45)

Begrindung:  Es gibt keine bestehende Alternative abseits der KreisstralRe. Insbesondere die Querung der Autobahn
stellt eine Barriere dar. Die Verbindung stellt auch den Anschluss Unterbaldingens an den
schienengebundenen OPNV sowie an eine Werkrealschule dar.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende Querungsstelle Einmindung

Informationen: Mallnahemen: Holzackerweg

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MafRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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A P Nr.: BB 01/ HF 05
®\® ~ plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Firstenberg - Hondingen (K 5745 / Radverbindung HSB)

Gemarkung: Blumberg (2.400 Meter) Mafnahmentyp: Neubau
Gemarkung: Hufingen (1.100 Meter) Lange: 3.500 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 5,5 Meter DTV: 755 Kfz/Tag

Beginn: L 185/ K 5745 Ende: K 5745/ B 27

IST-Zustand:  Es besteht kein begleitender Radweg und keine Alternative. Der Radfahrer muss im IST-Zustand die
Fahrbahn nutzen.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Mittel

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher Radweg angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Mittel

Prioritat: Mittel (21,21) Kosten: ~ 525.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis ~ Mittel (2,42)

Begriindung:  Die Flhrung auf der Fahrbahn ist mit Blick auf die hohe gefahrene Geschwindigkeit und den schmalen
StralRenquerschnitt nicht mehr zeitgemal. Radfahren ist hier unattraktiv.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MafRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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4 >§, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : VS 09
'6\69, plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Véhrenbach - Herzogenweiler (K 5734)

Gemarkung:  Villingen-Schwenningen Malinahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 2.400 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 0,7
Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 5.061 Kfz/Tag

A

Beginn: K 5734 | Herzogenweiler Stralle Ende: K 5734/ Am Kuhlhaus

IST-Zustand:  Es besteht kein straRenbegleitender Radweg auf diesem Abschnitt. Radfahrer missen hier die Fahrbahn
nutzen. Der Bestand der alten Herzogenweiler Stralle ist teilweise noch vorhanden.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Ein straRenbegleitender Radweg soll gebaut werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (10,74) Kosten: 170.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,06)

Begrindung:  Die bereits existierende Verbindung von Véhrenbach Richtung Herzogenweiler stellt eine auch fir den
touristischen Verkehr interessante Strecke dar. Die Weiterfihrung iber einen baulichen Radweg ist daher
sinnvoll.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende Querungshilfe am Abzweig
Informationen: MaRnahemen: Herzogenweiler

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



M-Nr. : VS 01
Verbindung: Herzogenweiler - Pfaffenweiler (K 5734)
Gemarkung:  Villingen-Schwenningen Malinahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 3.100 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 5.061 Kfz/Tag

Beginn: K 5734 / Herzogenweiler Stral3e Ende: K 5734/ Am Kihlhaus, Herzogenweiler

IST-Zustand:  Es besteht kein straRenbegleitender Radweg auf diesem Abschnitt. Radfahrer miissen hier die
Fahrbahn nutzen oder die sudlich von Herzogenweiler gelegene Gemeindeverbindungsstral3e nutzen.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Schlecht

SOLL-Zustand: Ein straRenbegleitender Radweg soll gebaut werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (14,19) Kosten:  465.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (1,74)

Begrindung:  Die bestehende Verbindung zwischen Herzogenweiler und Pfaffenweiler fiihrt Gber einen
deutlichen Umweg. Die Verkehrsbelastung und die gefahrene Kfz-Geschwindigkeit auf der K 5734
ist zu hoch, um Radfahrer auf der Fahrbahn zu fuhren.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende Querungsstelle uber die K5734 an der
Informationen: MaRnahemen: alten Tannheimer Stralke

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer




| ., MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BD 04
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Sunthausen - Biesingen (K 5701)

Gemarkung: Bad Dirrheim MalRknahmentyp: Neubau

Gemarkung: - Lange: 800 Meter

Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1 + Unterfiihrung BAB 864
Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 2.146 Kfz/Tag

A

Beginn: Ortseingang Biesingen Ende: Ortseingang Sunthausen

IST-Zustand:  Es besteht kein baulicher Radweg entlang der K 5701 zwischen Sunthausen und Biesingen. Eine
Alternative fir den Radverkehr steht nicht zur Verfligung.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein straBenbegleitender baulicher Radweg angelegt werden.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (9,17)  Kosten: ~ 200.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (1,67)

Begriindung:  Es gibt keine bestehende Alternative abseits der Kreisstrale. Insbesondere die Querung der Autobahn
stellt eine Barriere dar.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: Maflnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer




X, MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : HF 03
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Hufingen - Behla (K 5749)

Gemarkung: Hufingen MalRknahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 370 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: Briicke
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Beginn: Kreisverkehr Schaffhauser Str., Pfohren Ende: L 181 /K 5753

IST-Zustand:  Keine Querungsmadglichkeit der B 31 aus Stiden kommend. Radfahrer mussen einen Umweg von 500
Metern auf 1,9 Kilometern fahren.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Schlecht

SOLL-Zustand: Eine straRenbegleitende Querung der B 31 fir Radfahrer soll angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (11,48) Kosten: 500.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (1,35)

Begriindung:  Radfahrer, die aus Stden Uber den straRenbegleitenden Radweg entlang der B 27 kommen, miissen an
dieser Stelle einen Umweg von ca. 500 Metern fahren.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



M-Nr. : NE 06 / KF 06

Verbindung: Weiler - Fischbach (K 5720)

Gemarkung: Kénigsfeld (700 Meter) Malinahmentyp: Neubau
Gemarkung: Niederschach (2.000 Meter) Lange: 2.700 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

A

Beginn: Ortseingang Fischbach Ende: Ortseingang Weiler

IST-Zustand:  Entlang der K 5720 existiert kein Radweg. Die Alternativverbindung nord-6stlich der Stralle
fuhrt Gber zusatzliche Steigungen, einen Umweg von 400 Metern und ist nicht durchgehend
asphaltiert.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Mittel

SOLL-Zustand: Es soll ein straBenbegleitender baulicher Radweg angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (9,59) Kosten: ~ 400.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (1,28)

Begrindung:  Die bestehende Alternative ist fur Alltagsradfahrer unattraktiv. Das Fahren auf der Fahrbahn ist auf
Grund hoher Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs und einem geringen Fahrbahnquerschnitt nicht
ausreichend sicher.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : DE 03
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Donaueschingen - Pfohren (Bahnbegleitend)

Gemarkung: Donaueschingen Malnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 1.000 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

JE
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Beginn: Bahnhofstr., Donaueschingen Ende: Hufinger Str., Pfohren

IST-Zustand:  Der bahnbegleitende Radweg aus Pfohren kommend nach Donaueschingen fuhrt hinter der Unterfliihrung
der B 27 nach Norden und uber einen Umweg nach Donaueschingen.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Mittel

SOLL-Zustand: Der bahnbegleitende Radweg soll durch den Schlosspark geflihrt werden und an die Bahnhofstralle
anschlieRen.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Gering (4,62) Kosten: 150.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Schlecht (0,92)

Begriindung:  Die bestehende Verbindung zwischen Donaueschingen und Pfohren wird nicht direkt gefiihrt. Die hier
vorgeschlagene Alternative fuhrt auf kiirzester Strecke nach Donaueschingen. Der gesparte Weg zwischen
Pfohren Ortszentrum und Donaueschingen Bahnhof betragt 150 Meter. Alternativ nur 50 Meter
Lickenschluss westlich der B 27 herstellen um direkte Verbindung nach Hifingen und Allmendshofen zu
ermdglichen.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: Maflnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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X, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M

% p -Nr. : VB 02
"®\Qf" plan Schwarzwald-Baar-Kreis
Verbindung: Véhrenbach - Herzogenweiler (Gemeindestralie / K 5734)
Gemarkung: Véhrenbach Malnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 2.400 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 0,5

Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 5.061 Kfz/Tag

Beginn: Herzogenweiler Stralle, Véhrenbach Ende: K5734

IST-Zustand:  Der bestehende Weg ist durchgehend asphaltiert. Der Zustand insgesamt ist schlecht.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der bestehende Weg soll ausgebessert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Gering (3,56) Kosten: ~ 120.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Schlecht (0,76)

Begrindung:  Die bereits existierende Verbindung stellt eine auch flr den touristischen Verkehr interessante Strecke dar.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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4 >§, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : MW 03
'6\6,,. plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Peterzell - Ménchweiler (B 33)

Gemarkung: Monchweiler MaRnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 2.600 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1,5
Fahrbahnbreite: 7,5 Meter DTV: 19.887 Kfz/Tag

A

Beginn: B 33 /L 177, Hagenmoos Ende: HardstralRe, Ménchweiler

IST-Zustand:  Es besteht keine direkte Verbindung zwischen Sankt Georgen, Peterzell und Monchweiler.
Radfahrer missen die B 33 nutzen.

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher Radweg an der BundestralRe angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Sehr hoch (43,80) Kosten: 585.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Sehr gut (4,68)

Begriindung:  Die Verbindung Sankt Georgen/ Peterzell nach Ménchweiler ist nicht vorhanden. Der Liickenschluss
an der Bundesstralle verbessert auch die Verbindung von Sankt Georgen / Peterzell nach Villingen.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : HF 06 / BR 01
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Ddggingen - Hifingen (B 31)

Gemarkung: Braunlingen (Lange: 800 Meter) Malnahmentyp: Neubau Radweg
Gemarkung: Hifingen (Lange: 400 Meter) Lange: 1.200 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 7,0 Meter DTV: 17.134 Kfz/Tag

A

Beginn: Spitzwaldleweg, Hifingen Ende: Radweg B 31, Déggingen

IST-Zustand:  Der strallenbegleitende Weg aus Hiufingen kommend entlang der B 31 fuhrt rechts von der Bundesstralie
weg und Uber einen weiten Umweg nach Déggingen. Der von Déggingen kommende Radweg endet an
dem Wall der B 31.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Schlecht
SOLL-Zustand: Es soll ein Lickenschluss zwischen den beiden vorhandenen und asphaltierten straRenbegleitenden

Radwegen hergestellt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (19,60) Kosten: 180.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Gut (3,70)

Begriindung:  Die Verbindung Déggingen Hufingen ist sowohl fiir den Alltags- als auch den Freizeitverkehr interessant.
Die vorhandenen Alternativen flihren tber deutliche Umwege teilweise Gber Wege mit schlechter
Oberflache und sind daher unattraktiv.

Weitere Ubersichtskarte, Begleitende
Informationen: MaRnahmentabelle Maflnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



Radschnellweg

. Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : VS 04
~ plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Villingen - Bad Dirrheim (B 33)

Gemarkung:  Villingen-Schwenningen Maflnahmentyp: Neubau / Ausbau
Gemarkung: - Lange: 1.400 / 700 Meter
Ausbaubreite: 4,0 Meter Kostenfaktor: 1,5 + Bruckenbauwerk

Fahrbahnbreite: 7,5 Meter

A

24.072 Kfz/Tag

DTV:
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Beginn: Radweg Ausfahrt B33 Zollhauswagle, VS ) Ende: Bergweg, VS

IST-Zustand:  Zwischen Villingen - Zollhauswagle und der Unterfuhrung der B33 besteht kein
stralRenbegleitender Radweg. Von der Unterfiihrung bis zum Bergweg ist der Weg nicht
asphaltiert. Die Alternative fihrt Gber einen Umweg und ist in einem schlechtem Zustand.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Mittel

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher, straBenbegleitender Radschnellweg entstehen, der Bad Dirrheim und
Villingen auf direktem Weg im hochsten Ausbaustandard verbindet. Der teilweise bereits
bestehende wassergebundene Weg wird integriert.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (26,95) Kosten:  900.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis:  Mittel (2,16)

Begriindung:  Die bestehende Streckenfiihrung zwischen Bad Diirrheim und Villingen gendigt nicht den Anspriichen
dieser wichtigen Verbindung.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:
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MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : HF 04
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Riedbdhringen - Behla (B 27)

Gemarkung: Hufingen Malnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 230 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: 10,0 Meter DTV: 12.790 Kfz/Tag

Beginn: Abzweig Neuwiesenweg / B 27 Ende: Ortseingang Behla

IST-Zustand:  Der strallenbegleitende Radweg hort 230 Meter vor dem Ortseingang auf. Radfahrer missen einen
Umweg Uber einen Wirtschaftsweg fahren.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Schlecht

SOLL-Zustand: Der straRenbegleitende Radweg soll bis zum Ortseingang fortgeflihrt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Gering (6,56) Kosten:  35.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (1,70)

Begriindung:  Fur eine regionale Verbindung Blumberg - Hlfingen - Donaueschingen ist dieser Abschnitt von hoher
Bedeutung.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende Sichere Fuhrung innerorts
Informationen: MaRnahemen: entlang der B 27
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o >§, Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BB 07
< \Gy***" plan Schwarzwald-Baar-Kreis
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Verbindung: Randen - Kommingen (B 314)

Gemarkung: Blumberg MaRnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 400 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 10,0 Meter DTV: 6.127 Kfz/Tag

A

Beginn: Kreuzung B 314 /B 27 Ende: Ortseingang Kommingen

IST-Zustand:  Kein Weg vorhanden an der BundesstralRe vorhanden. Es besteht eine Alternative nérdlich der
Bundesstrale Uber Wirtschaftswege. Der Umweg ist gering.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Mittel

SOLL-Zustand: Der Lickenschluss zwischen dem begleitenden Radweg entlang der B 27 und dem Ortseingang
Kommingen soll Giber einen baulichen Radweg hergestellt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Gering (3,48) Kosten:  60.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Schlecht (0,85)

Begriindung:  Der vorhandene Radweg aus Randen kommend Richtung Osten endet kurz hinter der Kreuzung der B 314
mit der B 27. Zur Weiterfahrt Richtung Kommingen nach Osten muss die Bundesstralie befahren werden.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:
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X MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Nr.: FW 02

Verbindung Furtwangen - Gasthof Zum Kreuz / Léwen / (B 500)

Gemarkung: Furtwangen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Gemarkung: - Lange: 4.750 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 2
Fahrbahnbreite: - DTV: -

%‘W

A

Beginn: Ortsausgang Furtwangen B 500 Ende: Gasthof Zum Kreuz, B 500

IST-Zustand:  Kein Radweg und keine atttraktive Alternativverbindung vorhanden. Radfahrer miissen von Schénwald
nach Furtwangen die B 500 ahren.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Neubau eines durchgehenden Radweges zwischen Furtwangen und dem Gasthof Zum Kreuz
stralRenbegleitend zur B 500.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (12,24) Kosten:  1.425.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis:  Schlecht (0,51)

Begrindung:  Die bestehende Alternativstrecke liber die K 5730 ist mit Blick auf die Topografie unattraktiv. Ein Radweg
entlang der Bundesstralle bietet eine gleichmalig ansteigende Alternative.

Weitere . (ibersichtskarte Begleitende Querung§stelle auf Hohe dgs Gasthofs "Zum
Informationen: MalRnahemen: Kreuz" / Uberfiihrung auf die Fahrbahn am
Ortseingang Furtwangen.
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. Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BB 12
~ plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Blumberg - Randen (B 27)

Gemarkung: Blumberg MaRnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 3.000 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1,5
Fahrbahnbreite: 10,0 Meter DTV: 12.790 Kfz/Tag
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Beginn: B 27, Zollhaus Ende: B 27, Randen

IST-Zustand:  Es existiert kein straRenbegleitender Radweg. Der Radfahrer muss die Fahrbahn nutzen. Als
Alternative dient ein wassergebundener Forstweg westlich der B 27.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher Radweg stralRenbegleitend zur B 27 angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Gering (4,25) Kosten:  675.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis ~ Schlecht (0,41)

Begrindung:  Die FUhrung auf der Fahrbahn ist mit Blick auf die hohe gefahrene Geschwindigkeit und den schmalen
StraBenquerschnitt nicht mehr zeitgeman und fiir Radfahrer unattraktiv.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:
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Anlage 1

Maflnahmendatenblatter

1.3 LandesstrafRen



MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BB 05
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Blumberg - Epfenhofen (L 217)

Gemarkung: Blumberg Malnahmentyp: Neubau

Gemarkung: - Lange: 800 Meter

Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: 6,3 Meter DTV: 4.238 Kfz/Tag

lufberg. p p P

Beginn: Weg Fortsetzung Biesentalstr. Ende: Weg zur L 217

IST-Zustand:  Kein Weg vorhanden. Die einzige fahrbare Verbindung von Epfenhofen nach Blumberg fihrt aktuell
Uber die L 214.

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Schlecht Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der Lickenschluss zwischen dem Ende des bestehenden Wirtschaftsweges und der L 217 mit weiterem
Anschluss an die geplante Verbindung Blumberg - Fitzen (siehe BB 03) soll hergestellt werden.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (27,98) Kosten: 120.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Sehr gut (5,95)

Begriindung:  Zwischen Blumberg und Epfenhofen existiert zur Zeit keine annehmbare Radverbindung. Die einzige
Maoglichkeit Gber die Landesstralie ist wegen der Steigung, Kurvigkeit und Verkehrsbelastung fur Radfahrer
auBerst unattraktiv.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende Querungsstelle tUber die L 217
Informationen: Maflnahemen:
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X MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : VS 06
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Pfaffenweiler - Rietheim (K 5734)

Gemarkung: Villingen-Schwenningen Malnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 2.100 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: 5,5 Meter DTV: 3.706 Kfz/Tag

A

Beginn: Ortseingang Pfaffenweiler Ende: Ortseingang Rietheim

IST-Zustand:  Es besteht kein straRenbegleitender Radweg auf diesem Abschnitt. Radfahrer miissen hier die
Fahrbahn nutzen.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Ein straRenbegleitender Radweg soll gebaut werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Sehr hoch (47,04) Kosten: 324.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Sehr gut (6,98)

Begriindung:  Die Ortschaften Pfaffenweiler und Rietheim sind fir Radfahrer nur tber die Kreisstralle verbunden. Es
besteht keine Alternative. Der Radweg ermdglicht die weitere ErschlieBung von Brigachtal sowie des
Bahnhaltepunktes in Marbach.

Weitere Die MalRnahme wurde im Rahmen der Begleitende -
Informationen: Vorplanung genauer untersucht. (siehe Mafinahemen:
Abschlussbericht)
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",; X MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : FW 01
O plan Schwarzwald-Baar-Kreis
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Verbindung Rohrbach - Schénenbach (L 175)

Gemarkung: Furtwangen Maflnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 3.000 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 3.614 Kfz/Tag

A
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Beginn: Ortseingang Rohrbach Ende: Bregtalradweg

IST-Zustand:  Kein Radweg und keine Alternativverbindung vorhanden. Radfahrer missen auf der L 175 fahren.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Neubau eines durchgehenden Radweges zum Bregtalradweg mit Anschluss nach Furtwangen und
Véhrenbach.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (38,25) Kosten: 450.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Sehr gut (4,78)

Begrundung:  Es besteht zur Zeit keine Méglichkeit mit dem Fahrrad von Rohrbach zum Bregtalradweg und
damit nach Furtwangen und Véhrenbach zu gelangen. Fir diese MaRnahme sind 21
Meldungen auf der Beteiligungsplattform eingegangen.

Weitere _ Ubersichiskarte Begleitende QuerL{ngsstelle an‘der L173 sqwie bauliche
Informationen: Malnahemen:  Uberfihrung auf die Fahrbahn in Rohrbach.
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MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : KF 04

plan Schwarzwald-Baar-Kreis
Verbindung: Erdmannsweiler - Konigsfeld (L 181)
Gemarkung: Kénigsfeld Malknahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 600 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 2.888 Kfz/Tag
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Beginn: Ortseingang Konigsfeld Ende: L 181/ Stellwaldstr., Kénigsfeld
IST-Zustand:  Der vorhandene Radweg ist nicht asphaltiert.
Fahrkomfort: ~ Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut
SOLL-Zustand: Der Weg soll durchgangig asphaltiert werden.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (18,59) Kosten: ~ 60.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Sehr gut (4,53)

Begriindung:  Die Strecke ist fiir Radfahrer aus Erdmannsweiler und Fischbach der direkte Weg nach Kénigsfeld,
unter anderem zur Schule.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende Querungsstelle uber die L181
Informationen: Mafinahemen:
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~  Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : NE 04
plan Schwarzwald-Baar-Kreis
Verbindung: Niedereschach - Horgen (L423)
Gemarkung: Niederschach Malnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 400 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1,5
Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 5.694 Kfz/Tag
‘,f \
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Beginn: Siehe Kartenausschnitt Ende: Siehe Kartenausschnitt

IST-Zustand:  Der straBenbegleitende Radweg ist auf diesem Abschnitt vom baulichen Standard
unzureichend ausgebaut und verfigt Uber keine asphaltierte Decke.

Fahrkomfort: ~ Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
SOLL-Zustand: Der oben betrachtete Abschnitt soll asphaltiert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (16,39) Kosten: 40.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Gut (4,20)

Begriindung:  Die bestehende Verbindung befindet sich in einem der Verbindungsfunktion nicht gerecht werdenden
baulichen Ausbaustandard.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende Querungsstelle tber die L 423

Informationen: MaRnahemen: oder alternativ Markierung eines
Schutzstreifens vom Ende des
baulichen Radweges aus.
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Alternative Fihrung von Gemeinderat gewlinscht (siehe Bemerkung)

X, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. - MW 02

Verbindung: Kénigsfeld - Ménchweiler (L 181)

Gemarkung: Monchweiler MaRnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 1.600 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 6.117 Kfz/Tag

S Y o

A

Beginn: Abzweig Tannenhofe, L 181 Ende: Ortseingang Ménchweiler

IST-Zustand:  Die Verbindung von Kdnigsfeld nach Ménchweiler zweigt auf Hohe der Tannenhéfe ab und
fuhrt Gber asphaltierte Wirtschaftswege nach Ménchweiler. Der Umweg im Vergleich zu einer
stralRenbegleitenden Fiihrung betragt 220 Meter und damit Giber 10 Prozent.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Schlecht

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher Radweg an der LandesstralRe angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (24,39) Kosten: 240.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Gut (4,13)

Begrindung:  Die Verbindung zwischen Konigsfeld und Ménchweiler flihrt Gber einen deutlichen Umweg und endet
an der Kreisstralte 5716. Eine geregelte Fortfiihrung nach Ménchweiler fehlt dort.
Der Gemeinderat Monchweiler hat sich fiir einen Ausbau des Radweges nur bis zur Bushaltestelle
Moénchweiler Tannenhdfe. Durch einen solchen Teilausbau verbessert sich allerdings weder die
Verkehrssicherheit noch die Direktheit oder Komfort. Zusatzlich wir die Bagatellgrenze bei den Kosten
von 50.000 Euro voraussichtlich nicht erreicht.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:
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M-Nr. : BB 03

Verbindung: Blumberg - Futzen (B 314)

Gemarkung: Blumberg Malnahmentyp: Ausbau, teilw. Neubau
Gemarkung: = Lange: 3.100 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1,5

Fahrbahnbreite: 10,0 Meter DTV: 6.127 Kfz/Tag

A

Beginn: Sudetenstralle, Blumberg Ende: Anschluss B 314, Blumberg Fiitzen

IST-Zustand:  Bestehender Wirtschaftsweg ist teilweise in sehr schlechtem Zustand beziehungsweise nicht
ausgebaut. Zur Zeit ist die Verbindung nicht durchgangig befahrbar. Es muss auf die L 214
ausgewichen werden.

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der vorhandene Wirtschaftsweg soll durchgehend ausgebaut und asphaltiert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (35,55) Kosten:  580.000 € Kosten-Nutzen Verhiltnis: ~ Gut (3,82)

Begriindung:  Zwischen Blumberg und Fitzen existiert zur Zeit keine annehmbare Radverbindung. Die einzige
Alternative Uber die Landesstralde ist wegen der Steigung, Kurvigkeit und Verkehrsbelastung flir Radfahrer
aulRerst unattraktiv.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende
Informationen: MaRnahemen:
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X MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : KF 07 / MW
plan Schwarzwald-Baar-Kreis 05/SG 04

Verbindung: Schoren (Peterzell) - Kénigsfeld (L 177)

Gemarkung: Kénigsfeld (1.700 Meter) Malinahmentyp: Neubau
Gemarkung: Ménchweiler (350 Meter) Lange: 2.500 Meter
Gemarkung: St. Georgen (450 Meter) Kostenfaktor: 2
Ausbaubreite: 6 Meter DTV: 3.821 Kfz/24h

Beginn: B 33, Villinger StralRe, Schoren Ende: L 177 / ParkstraRe Konigsfeld

IST-Zustand:  Es besteht kein begleitender Radweg. Radfahrer fahren auf der L 177, da es keine sinnvolle
Alternativstrecke gibt.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher Radweg angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (30,75) Kosten:  800.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis:  Mittel (2,67)

Begriindung:  Der hier betrachtete Abschnitt stellt die Verbindung zwischen Schoren und dem dazugehdrigen
Gewerbegebiet sowie dem Kleinzentrum Konigsfeld dar. Die L 177 ist auf Grund der Kurvigkeit und den
hohen Pkw-Geschwindigkeiten keine attraktive Verbindung fur Radfahrer. Ein Radweg ist auch mit Blick
auf den Schulstandort Kénigsfeld sinnvoll.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende Querungsstelle Giber B33 um
Informationen: MaRnahemen: Anschluss an das Groppachtal
herzustellen
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X, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M

” p -Nr. : MW 01
®\Q,, plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Ménchweiler - Villingen (L 181)

Gemarkung: Ménchweiler MalRnahmentyp: Neubau

Gemarkung: - Lange: 180 Meter

Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 6.117 Kfz/Tag

A

Beginn: Abzweig Radweg nach Villingen - Ende: Anfang Radweg nach Villingen -
Vockenhausen Kurgebiet

IST-Zustand:  Der Radweg verlasst die L181 und fiihrt parallel nach Villingen Vockenhausen. Fir die
Verbindung nach Villingen Kurgebiet existiert bis zum Beginn des Radweges an der
FichtenstralRe kein Radweg.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Schlecht

SOLL-Zustand: Der Lickenschluss zwischen den beiden Radwegen soll geschlossen werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (8,16)  Kosten: ~ 30.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Mittel (2,15)

Begrundung:  Der hier betrachtete Abschnitt fehlt und unterbricht so die Verbindung Ménchweiler - VS-Kurgebiet.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende Querungshilfe Gber die L181
Informationen: MaRnahemen:
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X MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Nr. : KF 05/ NE 01

Verbindung: Erdmannsweiler - Fischbach (L 181)

Gemarkung: Kénigsfeld (1.500 Meter) MalRnahmentyp: Neubau
Gemarkung: Niedereschach (1.200 Meter) Lange: 2.700 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 2.888 Kfz/Tag

Beginn: Ortseingang Fischbach Ende: Ortseingang Erdmannsweiler

IST-Zustand:  Entlang der L 181 existiert kein Radweg. Die Alternativverbindung nérdlich der Stra3e flhrt
Uber zusatzliche Steigungen, einen Umweg von 1,6 Kilometern und ist nicht durchgehend
asphaltiert.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein straBenbegleitender baulicher Radweg angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (14,19) Kosten:  400.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (1,89)

Begrindung:  Die bestehende Alternative ist fur Alltagsradfahrer unattraktiv. Das Fahren auf der Fahrbahn ist auf
Grund hoher Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs und einem geringen Fahrbahnquerschnitt nicht
ausreichend sicher.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:
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MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : KF 03
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Koénigsfeld - Hardt (L 177)

Gemarkung: Kénigsfeld Malnahmentyp: Ausbau/ Neubau
Gemarkung: - Lange: 1.400 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1,5
Fahrbahnbreite: - DTV: -
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Beginn: Ortseingang Konigsfeld Ende: Beginn Radweg nach Hardtl

IST-Zustand:  Es besteht kein baulicher Radweg. Die vorhandene Alternative flhrt Gber einen Umweg bzw.
Uber nicht fur Radfahrer geeignete Wege des Golfplatzes. Radfahrer miissen auf der Fahrbahn
fahren. Abschnittsweise ist ein schmaler, teilweise asphaltierter Gehweg vorhanden.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der bestehende Gehweg soll zu einem gemeinsamen Geh- und Radweg ausgebaut werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (8,39) Kosten: ~ 210.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (1,50)

Begrindung:  Die Strecke stellt die direkte Verbindung nach Hardt dar. Der neu gebaute aus Hardt kommende
Radweg endet am Gasthof Neues Rossle.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:
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X, MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : HF 03
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Hufingen - Behla (K 5749)

Gemarkung: Hufingen MalRknahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 370 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: Briicke
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Beginn: Kreisverkehr Schaffhauser Str., Pfohren Ende: L 181 /K 5753

IST-Zustand:  Keine Querungsmadglichkeit der B 31 aus Stiden kommend. Radfahrer mussen einen Umweg von 500
Metern auf 1,9 Kilometern fahren.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Schlecht

SOLL-Zustand: Eine straRenbegleitende Querung der B 31 fir Radfahrer soll angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (11,48) Kosten: 500.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (1,35)

Begriindung:  Radfahrer, die aus Stden Uber den straRenbegleitenden Radweg entlang der B 27 kommen, miissen an
dieser Stelle einen Umweg von ca. 500 Metern fahren.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:
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4 >§, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : SG 01
'6\@@” plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Langenschiltach - Sankt Georgen (L 175)

Gemarkung: Sankt Georgen MaRnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 2.200 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 3
Fahrbahnbreite: - DTV: -

A

Beginn: Ortseingang Langenschiltach Ende: Beginn Radweg nach Sankt Georgen

IST-Zustand:  Es besteht kein straRenbegleitender Radweg. Die vorhandene Alternative ist in einem sehr
schlechten Zustand und flhrt Gber deutliche Umwege.

Fahrkomfort: ~ Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut
SOLL-Zustand: Es soll ein Radweg straRenbegleitend zur L 175 gebaut werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (15,22) Kosten: 1.480.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (0,83)

Begrindung:  Die bestehende Alternativerbindung zur StraRe ist in einem sehr schlechten Zustand. Mit Blick
auf den Schulstandort Sankt Georgen sowie den touristischen Verkehr, ist eine direkte
Radverbindung zwischen Sankt Georgen und Langenschiltach trotz der ungtinstigen
Topographie wiinschenswert.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:
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\ MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : VB 03
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Hammereisenbach - Urach - B 500 (L 180 /L 172)

Gemarkung: Véhrenbach MalRnahmentyp: Neubau Radweg
Gemarkung: - Lange: 10.200 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 1.949 Kfz/Tag
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Beginn: Ortseingang Hammereisenbach L 172 Ende: Anschluss Schwarzwald-Radweg, B 500

IST-Zustand:  Entlang der L 180 durch das Urachtal sowie dem Anschlussstiick entlang der L 172 nach
Hammereisenbach existiert kein Radweg. Radfahrer miissen die Fahrbahn nutzen.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein durchgehend baulicher Radweg angelegt werden. Die langgezogene Ortsdurchfahrt Urachs
kann gegebenenfalls Uiber die Markierung von Schutzstreifen geregelt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (12,32) Kosten: ~ 1.530.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Schlecht (0,66)

Begrindung:  Zu der vom Pkw-Verkehr schnell befahrenen Landesstral3e gibt es fur Radfahrer keine Alternative.
Touristisch gesehen bietet die Strecke entlang der L 180 eine Verbindung zwischen Bregtal- und
Schwarzwald-Radweg.

Weitere . Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



x, MafRnahmendatenblatt Radverkehrs- M

-Nr.: DE 12
plan Schwarzwald-Baar-Kreis
Verbindung: Pfohren - Gutmadingen (K 5756)
Gemarkung: Donaueschingen Malnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 1.500 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Beginn: Geisinger Str. / K 5756, Pfohren Ende: K 5756 / Teilhof

IST-Zustand:  Der bestehende Radweg ist nicht asphaltiert und in einem schlechten baulichen Zustand.

Fahrkomfort:  Gering Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der Radweg soll asphaltiert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritét: Mittel (14,74) Kosten:  150.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,95)

Begriindung:  Der Abschnitt ist Teil der bestehenden Verbindung Pfohren - Geisingen und schlief3t im weiteren Verlauf an
den Donauradweg an. Er ist daher fir den Radverkehr interessant.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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Maflnahmendatenblatter

1.4 GemeindesstraRen



MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : VS 07 / BT 03
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Marbach - Brigachtal (Brigachtalradweg / VF L 178)

Gemarkung:  Villingen-Schwenningen (1.100 Meter) Malnahmentyp: Neubau
Gemarkung: Brigachtal (200 Meter) Lange: 1.300 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: 11.000 Kfz/24h

Beginn:

IST-Zustand:

Fahrkomfort:

Steinwiesenstr. / Bahngleise, Marbach Ende: Kirchsteigweg, Brigachtal

Der aus Siiden kommende, bahnbegleitende Brigachtalradweg verschwenkt am Kirchsteigweg
nach Westen und flhrt Gber einen Umweg und eine zusatzliche Steigung nach Rietheim. Entlang
der Bahn gibt es keine Fortsetzung.

Mittel Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der Liickenschluss des Brigachtalradweges zwischen Marbach und Brigachtal soll bahnbegleitend

hergestellt werden.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Sehr hoch (53,94) Kosten: 200.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Sehr gut (9,81)

Begriindung:  Die Verbindung durch das Brigachtal ist sowohl fur Alltagsfahrer als auch fur Freizeitfahrer und
Fahrradtouristen von hoher Bedeutung. Der Umweg Uber die parallel verlaufende Landesstralie
178 ist mit mehreren Querungsstellen wenig attraktiv und insbesondere mit Blick auf
Schilerverkehr keine sichere Alternative.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -

Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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M-Nr. : VS 03

Verbindung: Pfaffenweiler - Villingen (Sandwegle)

Gemarkung:  Villingen-Schwenningen Malnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 1.700 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

A

Beginn: HauptstralRe, Pfaffenweiler Ende: Viehhofweg, Villingen

IST-Zustand: ~ Das Sandwegle ist in einem sehr schlechten Zustand.

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Die Oberflache des Sandwegles soll erneuert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Kein Foto vorhanden

Prioritat: Hoch (32,89) Kosten: 170.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Sehr gut (6,33)

Begriindung:  Beim Sandwegle handelt es sich um die direkte Verbindung zwischen Pfaffenweiler und Villingen, die auch
von vielen Schulkindern genutzt wird. Eine der Nachfrage entsprechende qualitativ hochwertige Oberflache
ist daher erforderlich.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende Querungsstelle HauptstralRe, Anschluss
Informationen: MaRnahemen: an die Jurastralle.

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MafRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : DE 05 / HF 01
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Donaueschingen - Hufingen (Gemeindestrale)

Gemarkung: Donaueschingen (500 Meter) MaRnahmentyp: Neubau / Ausbau
Gemarkung: Hufingen (1.700 Meter) Lange: 2.200/ 300 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: DoppelmalRnahme
Fahrbahnbreite: - DTV: -

A

Beginn: Friedrich-Ebert-Str., Donaueschingen Ende: Hochstr., Hlfingen

IST-Zustand:  Kein begleitender Radweg entlang der Hochstral3e vorhanden. Abzweig Ful3- und Radweg nach
Hufingen ist in einem sehr schlechtem Zustand.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Ein stralRenbegleitender Radweg entlang der Hochstralle in das Gewerbegebiet Hiifingen soll angelegt
werden. Die Ful3- und Radwegverbindung nach Hifingen soll hergerichtet und ggf. beleuchtet werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Sehr hoch (38,87) Kosten: 375.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Sehr gut (5,36)

Begriindung:  Der bauliche Radweg zwischen Donaueschingen und dem Gewerbegebiet Hiifingen mit Anschluss nach
Braunlingen ist insbesondere flir den Alltagsverkehr von Bedeutung. Der Anschluss unter der Bahn durch
nach Hufingen stellt eine attraktive Alternative zur Verbindung Hiifingen - Donaueschingen entlang der
Breg und durch den Schlosspark dar. Die direkte Verbindung entlang der L171 ist auf Grund der starken
Kfz-Belastung fir Radfahrer ungeeignet.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: Maflnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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X,, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : MW 04
pr <] - plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Ménchweiler - Obereschach (Wirtschaftsweg)

Gemarkung: Monchweiler Malnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 500 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Beginn: Siehe Kartenausschnitt Ende: Siehe Kartenausschnitt

IST-Zustand:  Der betrachtete Abschnitt der bestehenden Verbindung ist nicht asphaltiert und in einem
schlechten Zustand..

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher Radweg an der Landestralle angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (20,40) Kosten:  50.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Sehr gut (5,10)

Begriindung:  Der hier betrachtete Abschnitt ist der einzige Abschnitt auf der Verbindung Ménchweiler -
Obereschach, der nicht asphaltiert ist.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: Maflnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : NE 05
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Niedereschach - Dei3lingen (Wirtschaftsweg, K 7510)

Gemarkung:
Gemarkung:
Ausbaubreite:

Fahrbahnbreite:

A

Beginn:

IST-Zustand:

Fahrkomfort:
SOLL-Zustand:

Fahrkomfort:

Prioritat:

Begrundung:

Weitere
Informationen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer

Niederschach Malknahmentyp: Ausbau

- Lange: 460 Meter
2,5 Meter Kostenfaktor: 1

- DTV: -

§
ozl T

Siehe Kartenausschnitt Ende: Siehe Kartenausschnitt

Die bestehende Alternativroute zur K 5710 / K 5555 ist bis auf den hier betrachteten Abschnitt
durchgehend asphaltiert.

Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Der oben betrachtete Abschnitt soll asphaltiert werden.

Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Mittel (16,12) Kosten: ~ 45.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Gut (4,08)

Die bestehende Verbindung ist unter anderem auf Grund des gemeinsamen Schulstandortes
Deillingen-Niedereschach fiir den Radverkehr interessant und sollte entsprechende
Qualitatsstandards aufweisen.

Ubersichtskarte Begleitende -
MaRnahemen:




MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Nr.:HF 11 /DE 14

Verbindung: Hufingen - Donaueschingen (Gemeinde, Bregradweg)

Gemarkung: Huifingen (290 Meter) MaRnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: Donaueschingen (610 Meter) Lange: 900 Meter
Breite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1,5
Ausbaubreite: - DTV: =

7

Beginn: Griesweg, Hifingen Ende: Zubringer Allmendshofen - B 33/27

IST-Zustand:  Der bestehende Weg ist sehr schmal und verfligt Gber keine ausgebaute Oberflache. Die
Alternativstrecken fihren durch Hifingen auf oder parallel zur Donaueschinger Strae (L171).

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Mittel

SOLL-Zustand: Der bestehende Weg soll ausgebaut und asphaltiert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Mittel

Prioritat: Mittel (16,89) Kosten: 100.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Gut (3,75)

Begriindung:  Die bestehende Streckenfiihrung zwischen Hufingen und Donaueschingen fiihrt entlang teils stark
belasteter StralRen und ist fiir den Freizeit- beziehungsweise touristischen Verkehr nicht attraktiv.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: Maflnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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4 >§, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BT 02
'6\6,,. plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Grlningen - Klengen (Brigachtalradweg / Gemeindeweg)

Gemarkung: Brigachtal Malnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 350 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

A

e

Beginn: 150 Meter nach Bahniibergang Beckhofen Ende: 500 Meter nach Bahnubergang Beckhofen

IST-Zustand:  Der hier betrachtete Abschnitt ist der einzige Abschnitt des Brigachtalradwegs, der nicht asphaltiert
ist.

Fahrkomfort: ~ Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Mittel
SOLL-Zustand: Der oben dargestellte Abschnitt soll asphaltiert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Mittel

Prioritét: Mittel (13,58) Kosten:  35.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Gut (3,52)

Begrindung:  Die durchgehende Asphaltierung touristischer Radwege entspricht mittlerweile dem Standard.
Bei dem hier betrachteten Abschnitt handelt es sich um den einzigen Abschnitt, der noch eine
wassergebundene Decke aufweist.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer




X MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : FW 04 / VB 04
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Furtwangen - Véhrenbach (L 173 / Bregtalradweg)

Gemarkung: Furtwangen (3.400 Meter) MalRnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: Vohrenbach (1.000 Meter) Lange: 4.400 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 7,5 Meter DTV: 6.604 Kfz/Tag

A

Beginn: Kreuzung Im Hofgrund, Furtwangen Ende: SchwimmbadstralRe, Véhrenbach

IST-Zustand:  Bis auf einen Abschnitt von circa 450 Metern (siehe Kartenausschnitt) ist der Bregtalradweg zwischen
Voéhrenbach und Furtwangen durchgehend nicht asphaltiert.

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der Bregtalradweg soll durchgehend asphaltiert werden..

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Hoch (26,35) Kosten:  400.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Gut (3,51)

Begrindung:  Die Verbindung stellt im Alltagsverkehr eine wichtige und attraktive Achse zwischen Furtwangen und
Véhrenbach dar. Eine asphaltierte Wegoberflache verringert den Kraftaufwand sowie den Verschleil3.
Zusatzlich ermoglicht sie eine komfortable Befahrbarkeit bei Regen und im Winter. Im jetzigen Zustand
kann der Weg im Winter nicht geraumt werden.

Weitere ' Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer




x, MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : HF 07 / BR 03
~ plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Déggingen - Hausen vor Wald (Bahnbegleitend, Gemeindweg)

Gemarkung: Braunlingen MalRnahmentyp: Neubau Radweg
Gemarkung: Hifingen Lange: 1.100 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

A

Beginn: Brandleweg, Hausen vor Wald Ende: Wirtschaftsweg Am Bahnhof, Déggingen

IST-Zustand: ~ Zwischen dem Brandleweg aus Hausen vor Wald kommend und dem in Déggingen parallel zur
Bahntrasse verlaufenden Wirtschaftsweg (Fortsetzung StralRe "Am Bahnhof") fehlen ca. 1.000

Meter Weg.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Schlecht

SOLL-Zustand: Es soll ein Lickenschluss zwischen den beiden vorhandenen und asphaltierten Wegen hergestellt
werden.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Begrindung:  Die Verbindung uber die Gemeindeverbindungsstrale ist topografisch bedingt fur Radfahrer
unattraktiv. Die hier beschriebene MalRnahme wiirde weitestgehend eben entlang der Bahn
verlaufen und eine attraktive Verbindung darstellen.

Weitere . Ubersichtskarte Begleitende
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer




M-Nr. : DE 07 / HF 08

Verbindung: Pfohren - Hifingen (B 31)

Gemarkung: Donaueschingen (800 Meter) MaRnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: Hifingen (1.000 Meter) Lange: 1.800 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Beginn: Hufinger Str. 2. Abzweig Riedsee Ende: Kiesstrafle / Wuhrholz, Hifingen

IST-Zustand:  Dieser Abschnitt ist nicht asphaltiert und insbesondere bei Niederschlag schlecht zu fahren.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
SOLL-Zustand: Der betrachtete Abschnitt soll asphaltiert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (12,58) Kosten: 180.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,37)

Begriindung:  Es handelt sich hierbei um die direkte Verbindung von Hifingen nach Pfohren. Die nordlich dieser Strecke
gelegene bisherige Verbindung entlang der Bahngleise fiihrt im Vergleich dazu tber einen Umweg von 600
Metern.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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\ MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : VB 01
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Véhrenbach - Hammereisenbach (Bregtalradweg / L 172)

Gemarkung: Véhrenbach MalRnahmentyp: Asphaltierung Oberflache
Gemarkung: - Lange: 4.600 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 3.326 Kfz/Tag

Beginn: Auf der Werthe, Véhrenbach Ende: Hauptstr. / Bahnhofsstr., Hammereisenbach

IST-Zustand:  Der Bregtalradweg zwischen V6hrenbach und Furtwangen ist durchgehend wassergebunden.

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der Bregtalradweg soll durchgehend asphaltiert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (18,15)  Kosten: ~ 460.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,24)

Begrindung:  Der Bregtalradweg richtet sich auf diesem Abschnitt hauptsachlich an Radtouristen. Eine asphaltierte
Oberflache bietet einen héheren Komfort, weniger Kraftaufwand und weniger Verschleif3.

Weitere . Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer




MalRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : DE 01
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Aufen - FuBbad Aufen (Gemeindestrale)

Gemarkung: Donaueschingen MalRknahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 500 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Beginn: Ortsausgang Aufen Ende: Zufahrt FuBBbad Aufen

IST-Zustand:  Es besteht weder Ful3- noch Radweg.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein straBenbegleitender baulicher Geh- und Radweg angelegt werden.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (9,17) Kosten:  75.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,16)

Begrindung:  Es gibt keine Verbindung zwischen Aufen und dem touristischen Ziel "FuRRbad". Dies gilt sowohl fur
Radfahrer als auch fiir Fuldganger.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



M-Nr. : BB 04

Verbindung: Radweg Heidelberg-Schwarzwald-Bodensee (Gemeindestr. / Verbindungsfkt. Landesstr.)

Gemarkung:  Blumberg MaRnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 320 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1,5

Fahrbahnbreite: - DTV: -

Beginn: StralRe "Am Bahnhof", Riedéschingen Ende: Radweg HSB

IST-Zustand:  Der touristische Radwge Heidelberg-Schwarzwald-Bodensee fiihrt auf diesem Abschnitt Gber einen
erheblichen Umweg.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Schlecht

SOLL-Zustand: Der Durchstich verkiirzt die Strecke deutlich. Der fiir den touristischen Verkehr unattraktive
Streckenabschnitt entlang der Kreisstralte 5755 entfallt.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (8,80)  Kosten: ~ 70.000 € Kosten-Nutzen Verhélinis Mittel (2,10)

Begrindung:  Der Umweg Uber die Kreisstrale an den Sportplatzen vorbei betragt auf diesem 300 Meter langen
Abschnitt 550 Meter. Fir einen touristischen Fernradweg wie den Heidelberg-Schwarzwald-Bodensee-
Radweg ist dies nicht zeitgemalR.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende Querungsstellte K 5755
Informationen: MaRnahemen:
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y f%ﬁ«, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M

-Nr. : BB 09
% plan Schwarzwald-Baar-Kreis
Verbindung: Randen - Epfenhofen (B 314)
Gemarkung: Blumberg Malnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 800 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 2
Fahrbahnbreite: 10,0 Meter DTV: 6.127 Kfz/Tag

= ‘Blumberg ey S

"1 Neuhatis

B

Beginn: Nordl. Waldweg Epfenhofen Richtung Osten Ende: Waldweg Jurastral’e, Randen

IST-Zustand:  Kein Weg vorhanden. Die einzige fahrbare Verbindung von Epfenhofen nach Blumberg flhrt Gber
die Bundesstralle 314.

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Schlecht Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der Lickenschluss zwischen dem Ende des bestehenden Wirtschaftsweges und der Verlangerung
des Waldwegs JurastralRe in Randen soll als wassergebundener Weg hergestellt werden.

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (10,43) Kosten:  160.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,04)

Begriindung:  Zwischen Randen und Epfenhofen existiert zur Zeit keine annehmbare Radverbindung. Die einzige
Moglichkeit Gber die Bundesstralle ist wegen der Steigung, Kurvigkeit und Verkehrsbelastung flr
Radfahrer auflerst unattraktiv.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: Maflnahemen:
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A >§, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : TB 01
'6\@@” plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung Triberg - NuRbach - St. Georgen (Gemeindeweg, B33)

Gemarkung: Triberg Malnahmentyp: Asphaltierung Oberflache
Gemarkung: - Lange: 850 Meter

Ausbaubreite: 2,0 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: - DTV: -

¥ 3\ ¢
Beginn: Rigiweg Triberg Ende: Sommeraustr. Beginn stralRenbeg|.
Radweg

IST-Zustand:  Schlechter Oberflachenzustand der wassergebundenen Decke.

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Weg soll asphaltiert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (8,43)  Kosten: ~ 85.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (1,94)

Begrindung:  Die Verbindung ist insbesondere mit Blick auf den touristischen Verkehr interessant, da der
Lickenschluss zwischen Triberg und St. Georgen hergestellt wird. Die attraktive Strale Vordertal
hat so den Anschluss nach St. Georgen. Fir die Bewohner Nuf3bachs wird eine durchgehend
auch bei schlechtem Wetter befahrbare Verbindung geschaffen.

Weitere . Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: Maflnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



x, MafRnahmendatenblatt Radverkehrs- M

-Nr. : NE 02
plan Schwarzwald-Baar-Kreis
Verbindung: Niedereschach - Kappel (Gemeindeweg, L 178)
Gemarkung: Niederschach Malnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 700 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 5.127 Kfz/Tag

Beginn: Fortsetzung Schliethof, Niedereschach Ende: Fortsetzung Mihlenweg, Kappel

IST-Zustand:  Der betrachtete Abschnitt ist nicht asphaltiert.

Fahrkomfort: ~ Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut
SOLL-Zustand: Der hier betrachtete Abschnitt soll asphaltiert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (7,88) Kosten: ~ 70.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (1,88)

Begrindung:  Die bestehende Radverbindung ist nicht durchgehend asphaltiert und damit bei Niederschlag bzw.
feuchtem Untergrund nur schwer zu nutzen. Die Strecke stellt die Radwegeverbindung parallel zur L
178 dar.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



X.,... MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BB 06
~ plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Zollhaus - Riedéschingen (Gemeindestralle / HSB)

Gemarkung:  Blumberg MaRnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 2.600 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Beginn: B 27, Blumberg Ende: Steppacher Hof, Blumberg

IST-Zustand:  Der Radweg weist auf dem gesamten Abschnitt eine wassergebundene Decke auf.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut
SOLL-Zustand: Der Abschnitt soll asphaltiert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (8,80)  Kosten: ~ 260.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (1,44)

Begriindung:  Dieser Abschnitt stellt den einzigen nicht-asphaltierten Abschnitt auf der Strecke Blumberg - Geisingen dar.
Um ein komfortables Fahren bei jeder Witterung zu ermdglichen, ist eine Asphaltierung des Abschnitts
sinnvoll.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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o >§, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M
"é\gf plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Nr. : BB 10

Verbindung: Riedbdhringen - Rieddschingen (Gemeindeweg / Radweg HSB)

Gemarkung: Blumberg Malnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 800 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Beginn: L 185/K 5745 Ende: Bahnibergang Radweg HSB

IST-Zustand:  Dieser Abschnitt ist nicht asphaltiert.

Fahrkomfort: ~ Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut
SOLL-Zustand: Der Wirtschaftsweg soll asphaltiert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Gering (5,90) Kosten:  80.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis:  Mittel (1,37)

Begrindung:  Als Teil des Radfernweges Heidelberg-Schwarzwald-Bodensee ist eine durchgehende Asphaltierung
sinnvoll, um den Radtourismus mdglichst attraktiv zu gestalten. Dies gilt insbesondere, wenn ein baulicher
Radweg entlang der K 5745 Richtung Hondingen / Furstenberg realisiert wird (siehe BB 01 / HF 05)

Weitere Ubersichtskarte Begleitende Querungsstellte L 185
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : DE 03
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Donaueschingen - Pfohren (Bahnbegleitend)

Gemarkung: Donaueschingen Malnahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 1.000 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

JE
ﬁ)on‘aue‘schingen

Beginn: Bahnhofstr., Donaueschingen Ende: Hufinger Str., Pfohren

IST-Zustand:  Der bahnbegleitende Radweg aus Pfohren kommend nach Donaueschingen fuhrt hinter der Unterfliihrung
der B 27 nach Norden und uber einen Umweg nach Donaueschingen.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Mittel

SOLL-Zustand: Der bahnbegleitende Radweg soll durch den Schlosspark geflihrt werden und an die Bahnhofstralle
anschlieRen.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Gering (4,62) Kosten: 150.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Schlecht (0,92)

Begriindung:  Die bestehende Verbindung zwischen Donaueschingen und Pfohren wird nicht direkt gefiihrt. Die hier
vorgeschlagene Alternative fuhrt auf kiirzester Strecke nach Donaueschingen. Der gesparte Weg zwischen
Pfohren Ortszentrum und Donaueschingen Bahnhof betragt 150 Meter. Alternativ nur 50 Meter
Lickenschluss westlich der B 27 herstellen um direkte Verbindung nach Hifingen und Allmendshofen zu
ermdglichen.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: Maflnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer
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X, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M

% p -Nr. : VB 02
"®\Qf" plan Schwarzwald-Baar-Kreis
Verbindung: Véhrenbach - Herzogenweiler (Gemeindestralie / K 5734)
Gemarkung: Véhrenbach Malnahmentyp: Ausbau
Gemarkung: - Lange: 2.400 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 0,5

Fahrbahnbreite: 6,0 Meter DTV: 5.061 Kfz/Tag

Beginn: Herzogenweiler Stralle, Véhrenbach Ende: K5734

IST-Zustand:  Der bestehende Weg ist durchgehend asphaltiert. Der Zustand insgesamt ist schlecht.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der bestehende Weg soll ausgebessert werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Gering (3,56) Kosten: ~ 120.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Schlecht (0,76)

Begrindung:  Die bereits existierende Verbindung stellt eine auch flr den touristischen Verkehr interessante Strecke dar.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: MaRnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : VB 05/ DE 08
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Hammereisenbach - Wolterdingen (Bregtalradweg, L 180)

Gemarkung:  Voéhrenbach (2.800 Meter) Maflnahmentyp: Asphaltierung Oberflache
Gemarkung:  Donaueschingen (4.800 Meter) Lange: 7.600 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1

Fahrbahnbreite: 6,5 Meter DTV: 4.932 Kfz/Tag

Beginn: Bahnhofstr., Hammereisenbach Ende: Hochwasserruckhaltebecken
Wolterdingen

IST-Zustand:  Der Bregtalradweg zwischen Hammereisenbach und Wolterdingen ist durchgehend nicht wassergebunden.

Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Der Bregtalradweg soll in diesem Abschnitt durchgehend als asphaltierter Weg ausgebaut werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (9,08)  Kosten: ~ 760.000 € Kosten-Nutzen Verhéltnis: Schlecht (0,54)

Begrindung:  Der Bregtalradweg richtet sich auf diesem Abschnitt hauptsachlich an Radtouristen. Eine asphaltierte
Oberflache bietet einen héheren Komfort, weniger Kraftaufwand und weniger Verschleil3.

Weitere _ Ubersichiskarte Begleitende  Luckenschluss Bregta!radweg zum
Informationen: MaRnahemen: Sportzentrum Wolterdingen

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer




Anlagen 2 -7

Ubersicht gepriifter Neu- und AusbaumaBnahmen
Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis geordnet
nach Baulasttrager

- Anlage 2: Alle MaRnahmen

- Anlage 3: Landkreis

- Anlage 4: Bund

- Anlage 5: Land

- Anlage 6: Kommunen

- Anlage 7: Erlduterung zur Bewertung der Mallnahmen

Entscheidend fir die weitere Umsetzung ist das Kosten-Nutzen-Verhaltnis.

Blau: Kosten-Nutzen-Verhaltnis = Sehr gut
Gelb: Kosten-Nutzen-Verhaltnis = Gut

Rot: Kosten-Nutzen-Verhaltnis = Mittel
Grun: Kosten-Nutzen-Verhaltnis = Schlecht

Die Reihenfolge der MalRnahmen entspricht nicht der Reihenfolge der geplanten Umsetzung.

Malnahmen, die in der Baulasttragerschaft der Kommunen liegen, sind sowohl seperat unter
Malnahmen Kommunen aufgefiihrt, als auch bei den Baulasttragern der in der Nahe
verlaufenden klassifizierten StraBe mit derselben Verbindungsfunktion. Dies ist dadurch
begriindet, dass eine Beteiligung an der Finanzierung durch den entsprechenden Baulasttrager
auch fiur solche MaRnahmen vorstellbar ist.



Ubersicht MaBnahmen Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis
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VS 07
BT03/ Brigachtal Villingen 11.200 G L178 L 981 200.000 3065 5394 6 6 3 10 3 4 0 4 5 6 6 2 0 38
VS06  Pfaffenweiler Rietheim 3.706 K K5734 6,98 324.000 26,73 4704 3 10 2 1 7 3 17 31 6 2 0 8
VS03  Pfaffenweiler Villingen / G L181 L 633 170.000 29,90 3289 3 10 2 10 O 3 0 3 0 2 0 5 0 5
BB05 Epfenhofen Blumberg 4238 L L217 595 120.000 1590 2798 3 10 6 1 2 0O 50 0 2 6 2 0 8
VS05  Monchweiler Villingen 5294 L L181 5,73 270.000 20,20 3555 4 8 3 10 O 3 1 0 6 3 3 5 0 8
BD0O1 Schwenningen Hochemmingen 2,551 K K5700 575 247.000 1950 3432 5 7 10 1 O 3 0 0 21 6 2 0 8 g
VS10 Marbach Bad Diirrheim 6.265 K K5734 5,64 60.000 21,03 23,13 4 8 2 6 O 3 0 0 0 2 0 5 0 5 T:_;’
VS12  Mihlhausen Weigheim / K K5703 5,07 145.000 1900 2508 2 10 1 1 7 2 30 -1 2 3 3 0 6|
DE 05 S
HF01/ Donaueschingen Hifingen / G L171 L 5,36 375.000 2524 3887 3 10 8 4 O 302 203 2 2 718
1l
DA 01/ _ - 2
o0 Dauchingen DeiRlingen / K K5542 5,00 580.000 2645 4654 6 5 2 6 7 3 33 0 3 6 2 0 8]¢
MW 04 Maonchweiler Obereschach / G K5716 K 5,10 50.000 18,54 2039 4 9 3 2 1 0O -1 0 05 0 5 0 5
FW 01 Rohrbach Schonenbach 3.614 L L175 5,00 450.000 22,73 40,00 3 10 1 1 3 0O -1 7 0 2 6 2 0 8
MW 03 St Georgen Monchweiler 19.887 B B33 4,68 585.000 18,10 4380 7 3 6 3 3 1 33 0 2 6 5 0 11
TUO1 Tuningen Talheim / K K5711 5,18 85.000 1280 2253 6 5 2 2 O 2 0 0 0 2 6 2 0 8
BD 06 Biesingen Bad Diirrheim / K K5705 454 295000 1665 2930 6 6 1 8 1 2 2 0 0 1 6 2 0 8
KF04  Konigsfeld Erdmannsweiler 2.888 L L 181 4,53 60.000 1690 1859 3 10 4 1 O 0 2 0 0 4 0 5 0 5
SG 02 St Georgen Peterzell 3480 K K5724 434 270.000 20,40 2693 8 1 6 1 3 3 -2 5 0 3 6 0 0 6
NE 04 Niedereschach Horgen 5694 L L 423 4,20 40.000 1490 1639 3 10 3 1 O 0 -2 0 0 3 0 5 0 5
MW 02 Monchweiler Konigsfeld 6.117 L L 181 4,13 240.000 13,86 2439 4 8 3 4 O O 0 0 4 3 3 0 5 38
NE 05 Niedereschach DeiRlingen / G K7510 K 4,08 45.000 1465 1612 6 6 3 3 O 3 30 0 3 0 5 0 5
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Ubersicht MaRnahmen Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis

Gesamt
SG 05 Unterkirnach Oberkirnach 2.048 K K5728 3,40 367.000 13,86 2439 4 8 1 -4 3 0 0O 8
BB 03  Fitzen Blumberg 6.127 B B314/1214 3,82 580.000 20,20 35,55 4 8 6 -4 0 O 0 8
HF 11
DE 14/ Hifingen Donaueschingen / G L171 L 3,75 100.000 15,35 1689 5 7 8 0O 0 -10 0 5
BR 05 Unterbrand Braunlingen / K K5738 3,60 55.000 13,25 1458 8 2 1 -2 0 0 0 5
HF 06 C)
Sl / Hifingen Doggingen 17.134 B B31 3,70 180.000 17,82 1960 5 6 2 2 3 -2 5 5 g—
>

SG 06 / o
KF02/ Sankt Georgen Hardt 3480 K K5724 3,01 995.000 23,00 40,48 10 O 3 -4 7 0 0 8 ;
HA 01 x
BT 02 Donaueschingen Brigachtal 4641 G L178 L 3,52 35.000 30,76 1353 7 3 3 0O 2 O 0 2
FW 04
VB 04 / Vohrenbach Furtwangen 6.604 G L173 L 3,51 400.000 2395 2635 7 4 4 0 1 O 0 5
VSi11/ -
NI Kappel Villingen 4218 K K5709 3,33 420.000 14,555 2561 9 1 10 -2 0 -2 0 8
DE02 Hubertshofen Wolterdingen 1.112 K K5736 3,24 190.000 1590 17,49 3 10 2 -1 2 0 0 5
BB 08  Aselfingen Achdorf 1.200 K K5743 3,21 160.000 1490 16,39 3 10 1 0 1 0 0 5
HF 07 K 5739

/ Doéggingen Hausen vor Wald / G / 3,11 165.000 14,54 1599 4 9 1 -3 2 -3 5 5
BR 03 L171
BB02 Achdorf Blumberg 1.800 K K5747 2,97 650.000 16,90 29,74 3 10 6 -7 0 0 0 8
DE12 Pfohren Geisingen / K K5756 2,95 150.000 13,40 14,74 8 1 6 -2 0 -3 0 5
SG 03
KE Ol / Brogen Peterzell 2.649 K K5725 2,87 450.000 13,05 22,97 4 9 2 -4 3 0 0 8
VS 02/ . L
DA G2 Dauchingen Villingen 2.609 K K5706 2,86 420.000 20,00 22,00 9 O 10 22 2 -2 5 5
BB11 Hondingen Zollhaus 755 K K5745 2,83 240.000 9,50 16,72 5 7 1 -1 0 -2 0 8
BT 01
VS 08/ Tannheim Brigachtal / K K5712 2,82 315.000 12,18 18,76 5 7 3 -3 0 4 5 7
KF 07/
MW 05 Schoren Konigsfeld 3.821 L L177 2,67 800.000 17,47 30,75 3 10 4 -3 2 -1 0 8
/ SG 04
KF08  Weiler Konigsfeld 2.807 K K5719 2,58 140.000 11,50 12,65 5 7 4 -4 0 O 0 5
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Ubersicht MaBnahmen Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis

Gesamt

DE0OS Pfohren Hifingen (Riedsee) 2.185 K K 5749 2,58 345.000 16,29 1792 6 4 2 4 2 2 01 -3 4 3 2 0 5

DE04  Pfohren Aasen / K K5749 2,46 75.000 950 1045 5 7 2 1 O 0O 2 0 0 2 3 2 0 5

BD 05 Unterbaldingen Geisingen 2.294 K K5705 2,45 300.000 14,550 1595 5 7 1 4 1 2 0 2 4 2 0 0O 5 5

BB 01

HE 05 / Flirstenberg Hondingen 755 K K5745 2,42 525,000 12,05 21,21 4 9 1 1 O 0 0 001 6 2 0 8]__

DE 07/ =

HF 08 Pfohren Hifingen 9.796 G B 31 2,37 180.000 14,29 1258 6 4 2 4 O 2 01 34 0 2 2 4|9
£

VB0O1 Vohrenbach Hammer-eisenbach 3.326 G L172 2,24 460.000 16,50 18,15 5 7 4 1 O 0O 31 0 7 O 5 0 5 ;
2

DEO1 Aufen FuRbad / G 2,16 75.000 13,90 9,17 1 10 1 0 O 0 0 0 2 3 0 0 3])]x

VS04  Villingen Bad Diirrheim 24.072 B B33 2,16 900.000 17,50 2695 5 7 10 0 3 2 0 -8 0 3 2 2 7

MW 01 Maonchweiler Villingen 6.117 L L181 2,15 30.000 18,54 8,16 4 9 310 O 3 1 0 -8 3 0 0 2 2

BB 04  Zollhaus / G L 185 2,10 70.000 500 88 15 0 1 3 O 0O 2 0 -4 7 3 0 5 38

VS 09 Vohrenbach Herzogenweiler 5,061 K K5734 2,06 170.000 6,10 10,74 7 3 5 1 1 0O -7 0 0 3 6 2 0 8

BB09 Epfenhofen Randen 6.127 G B314 2,04 160000 790 1043 3 10 1 1 O 0O -7 0 0 3 6 0 0 6

TBO1  Triberg NuBbach 7.605 G B33 1,94 85.000 19,16 8,43 310 5 1 O 2 4 0 0 5 0 2 0 2

KF 05

2 01/ Fischbach Erdmannsweiler 2.888 L L181 1,89 400.000 1290 14,19 3 10 1 1 O 0O 1 0 0 2 3 2 0 5

NE 02 Niedereschach Kappel 5.127 G L178 1,88 70.000 17,90 7,88 310 3 1 O O 0 0O 0O 4 0 2 0 2

VS 01 Herzogenweiler Pfaffenweiler 5,061 K K5734 1,74 465.000 1290 14,19 3 10 1 2 O 0O 1 1 -2 2 0 0 5 5

HF 04  Riedbohringen Behla 12.790 B B 27 1,70 35.000 14,90 6,56 310 1 1 5 0O 2 1 -2 1 0 0 2 2

BD 04  Sunthausen Biesingen 2146 K K5701 1,67 200.000 13,90 9,17 310 1 1 2 O 0 0 2 2 3 0 0 3

KF 03 Konigsfeld Hardt / L L177 1,50 210.000 7,63 8,39 6 5 4 3 0 0O 5 0 -3 4 3 2 0 5

BB06 Blumberg Rieddschingen / G L 185 1,44 260.000 20,00 880 10 0 6 1 2 3 01 0 7 O 2 0 2

BB 10 Hondingen Zollhaus / G L 185 1,37 80.000 13,40 5,90 8 1 1 1 0 2 01 0o 7 0 2 0 2

HF 03  Riedbohringen Hifingen 2.185 K K5749 1,35 500.000 10,44 11,48 7 3 1 4 2 3 2 0 -3 2 0 0 5 5

NE 06

KF 06 / Weiler Fischbach / K K5720 1,28 400.000 10,90 9,59 310 1 1 O 0O 1 0 -2 2 0 2 2 4

DE03 Pfohren Donaueschingen / G K5756 0,92 150.000 10,50 4,62 5 7 2 8 0 3 0 0-101 0 0 2 2

BB0O7 Randen Kommingen 6.127 B B314 0,85 60.000 7,90 3,48 310 1 1 O O 0 0 6 2 0 0 2 2

SG01 St Georgen Langenschiltach / L L175 0,83 1.480.000 865 1522 6 6 6 1 O 2 71 22 6 2 0 8l=

VB02 Vohrenbach Herzogenweiler 5061 G K5734 0,76 120.000 8,10 3,56 7 3 5 1 3 o -7 0 0 3.0 2 0 2 g
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VB03  Hammereisenbach B 500 1.949
VS Hammereisenbach Wolterdingen 4.932
DE 08

DE13 Wolterdingen Donaueschingen 15.956
FW 02 Furtwangen Schonwald /
BB 12  Blumberg Randen 12.790

L L180/L172 0,66

G

L
B
B

L 180 L 0,54

L 180 0,53
B 500 0,51
B 27 0,41

Gesamt
1.530.000

760.000

830.000
1.425.000
675.000

7,00
9,08

14,20
5,10
9,65

12,32 10
599 8
6,25 4
898 7
425 6

Ubersicht MaRnahmen Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis
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Kursiv geschriebene Kosten wurden im Rahmen der Vorplanung detaillierter ermittelt
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Ubersicht MaBnahmen Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis
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VS06  Pfaffenweiler Rietheim 3706 K K5734 0 6,98 324.000 26,73 47,04 3 10 2 1 7 3 -1 7 3 1 6 2 0 8
BD0O1 Schwenningen Hochemmingen 2551 K K5700 0 5,75 247.000 195 3432 5 7 10 1 O 3 0O 0 2 1 6 2 0 8
VS10 Marbach Bad Diirrheim 6265 K K5734 0 5,64 60.000 21,03 23,13 4 8 2 6 O 3 0 0 0 2 0 5 0 5]
VS 12 Mihlhausen Weigheim / K K5703 0 5,07 145.000 19 2508 2 10 1 1 7 2 -3 0 -1 2 3 3 0 6 'aE;
DA 01 0
DN 01/ Dauchingen Deillingen / K K5542 0 5 580.000 26,446 4654 6 5 2 6 7 3 3 3 0 3 6 2 0 8 ;
MW 04 Maonchweiler Obereschach / G K5716 K 5,1 50.000 1854 2039 4 9 3 2 1 0O -1 0 05 0 5 0 5 g
TUO1 Tuningen Talheim / K K5711 0 5,18 85.000 12,8 2253 6 5 2 2 O 2 0 0 0 2 6 2 0 38
BD 06 Biesingen Bad Diirrheim / K K5705 0 454 295000 1665 293 6 6 1 8 1 2 -2 0 0 1 6 2 0 8
SG02 St Georgen Peterzell 3480 K Kb5724 0 4,34 270.000 204 2693 8 1 6 1 3 3 2 5 0 3 6 0 0 6
NEO5 Niedereschach DeiBlingen / G K7510 K 4,08 45.000 1465 16,12 6 6 3 3 O 3 3 0 0 3 0 5 0 5
SG05 Unterkirnach Oberkirnach 2048 K K5728 0 3,4 367.000 13,86 2439 4 8 3 1 O O 4 3 0 3 6 2 0 8
BR 05 Unterbrand Braunlingen / K K5738 0 3,6 55.000 13,25 1458 8 2 4 1 1 1 2 0 0 6 3 2 0 5 -
SG 06 / &
KF02/ Sankt Georgen Hardt 3480 K K5724 0 3,01 995.000 23 4048 10 0 6 3 2 3 4 7 0 6 6 2 0 8 ;
HA 01 g
VS 11/ -
NE 07 Kappel Villingen 4218 K K5709 0 3,33 420.000 1455 2561 9 1 3 10 1 3 -2 0 -2 1 6 2 0 8
DEO02 Hubertshofen Wolterdingen 1112 K K5736 0 3,24 190.000 159 17,49 3 10 1 2 O 0O 1 2 0 2 O 5 0 5
BB 08  Aselfingen Achdorf 1200 K K5743 0 3,21 160.000 149 1639 3 10 1 1 2 0O 01 0 0 3 2 0 5
BB02 Achdorf Blumberg 1800 K K5747 0 2,97 650.000 169 29,74 3 10 1 6 O 0O 7 0 0 7 6 2 O 8
DE12 Pfohren Geisingen / K K5756 0 2,95 150.000 134 1474 8 1 2 6 3 3 2 0 -3 3 0 5 0 5
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Ubersicht MaRnahmen Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis
Kreisstraflen

SG 03

KF 01 / Brogen Peterzell 2649 K K5725 0O 287 450.000 13,05 2297 4 9 1 2 0O 4 3 0 2 6 2 0 38

VS 02/ . -

DA 02 Dauchingen Villingen 2609 K K5706 0 2,86 420.000 20 22 9 0 2 10 3 2 1 -2 2 0 0 5 5

BB 11 Hondingen Zollhaus 755 K K5745 0 2,83 240.000 95 16,72 5 7 1 1 1 -1 0 -2 3 6 2 0 38

BT 01

VS 08/ Tannheim Brigachtal / K K5712 0O 282 315.000 12,18 1876 5 7 2 3 3 3 0 4 2 0 2 5 7

KF08  Weiler Konigsfeld 2807 K K5719 0 2,58 140.000 115 12665 5 7 1 4 0O 4 0 0 3 0 5 0 5 g

DE09 Pfohren Hifingen (Riedsee) 2185 K K 5749 0O 258 345.000 16,29 1792 6 4 2 4 2 0O 1 3 4 3 2 0 5 %
>

DEO04  Pfohren Aasen / K K5749 0 2,46 75.000 95 1045 5 7 2 1 0 2 0 0 2 3 2 0 5]

BD 05 Unterbaldingen Geisingen 2294 K K5705 0 2,45 300.000 145 1595 5 7 1 4 2 0O 2 4 2 0 0 5

BB 01

HE 05 / Flirstenberg Hondingen 755 K K5745 0O 242 525000 12,05 21,21 4 9 1 1 0 O 0 01 6 2 0 38

VS 09 Vohrenbach Herzogenweiler 5061 K Kb5734 0O 2,06 170.000 6,1 10,74 7 3 5 1 0O -7 0 0 3 6 2 0 8

VS 01 Herzogenweiler Pfaffenweiler 5061 K K5734 0 1,74 465.000 129 1419 3 10 1 2 0O -1 1 -2 2 0 0 5 5

BD 04  Sunthausen Biesingen 2146 K K5701 0 1,67 200.000 139 9,174 3 10 1 1 0 0O 0 2 2 3 0 0 3

HF 03  Riedbohringen Hifingen 2185 K K 5749 1,35 500.000 10,44 1148 7 3 1 4 3 -2 0 -3 2 0 0 5 5

NE 06

KE 06 / Weiler Fischbach / K K5720 0 1,28 400.000 10,9 9592 3 10 1 1 0O -1 0 -2 2 0 2 2 4

DEO3 Pfohren Donaueschingen / G K5756 K 0,92 150.000 105 462 5 7 2 8 3 0O 0-10 1 0o 0 2 2 "

VB 02 Vohrenbach Herzogenweiler 5061 G Kb5734 K 0,76 120.000 81 3564 7 3 5 1 0O -7 0 0 3 0 2 0 2

Kursiv geschriebene Kosten wurden im Rahmen der Vorplanung detaillierter ermittelt
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Ubersicht MaRnahmen Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis
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MW 03 St Georgen Monchweiler 19887 B B33 0O 468 585000 1810 438 7 3 6 3 3133 026 5 0 113
BB 03  Fitzen Blumberg 6127 B B314/L214 0 3,82 580.000 20,2 35,55 0 -4 0 8
HF 06 U]
BR 01/ Hifingen Doggingen 17134 B B 31 0 3,7 180.000 17,82 196 5 6 4 2 2 2 -2 3 -2 3 0 O 5 5
DE 07
HF08/ Pfohren Hifingen 9796 G B 31 B 2,37 180.000 14,29 1258 6 4 2 4 0 2 01 -3 4 0 2 2 45
-
£
VS04  Villingen Bad Dirrheim 24072 B B33 0 216 900.000 17,50 26,95 5 7 10 8 0 3 -2 0-8 0 3 2 2 7=
BB 09 Epfenhofen Randen 6127 G B314 B 2,04 160.000 790 1043 3 10 1 1 0O 07 0 0 3 6 0 0 6 ;
TBO1  Triberg NuRbach 7605 G B33 B 1,94 85.000 19,16 8428 3 10 5 1 0 24 0 05 0 2 0 2|2
HF 04  Riedbohringen Behla 12790 B B 27 0 1,7 35.000 1490 6,556 3 10 1 1 50 -2 1-2 1 0 0 2 2
BB 07 Randen Kommingen 6127 B B314 0 0,85 60.000 7,90 3476 3 10 1 1 0O 0 006 2 0 0 2 2
FW 02 Furtwangen Schonwald / B B 500 0 0,51 1.425.000 510 8976 7 3 6 2 0 051 -5 3 6 2 0 8w
BB 12 Blumberg Randen 12790 B B 27 0 041 675.000 965 4246 6 6 6 1 1 2 4 1 4 1 0 2 0 2
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VS 07
BT03/ Brigachtal Villingen 11.200 G L178 L 981 200.000 30,65 5394 6 6 3 10 3 4 04 56 6 2 0 8
VS 03 Pfaffenweiler Villingen / G L181 L 6,33 170.000 29,90 3289 3 10 2 10 O 3 03 02 0O 5 0 5 :::s;
BB 05 Epfenhofen Blumberg 4,238 L L217 0 5,95 120.000 1590 2798 3 10 6 1 2 0O 50 02 6 2 0 8]|E
VS 05 Monchweiler Villingen 5.294 L L181 0 5,73 270.000 20,20 3555 4 8 3 10 O 3 10 63 3 5 0 8 tlb':
DE 05
HFOl/ Donaueschingen Hifingen / G L171 L 5,36 375.000 25,24 3887 3 10 8 4 O 3 02 20 3 2 2 7 g
FW 01 Rohrbach Schénenbach 3.614 L L175 0 5,00 450.000 22,73 4000 3 10 1 1 3 O 17 02 6 2 0 8
KF 04 Konigsfeld Erdmannsweiler 2.888 L L181 0 4,53 60.000 1690 1859 3 10 4 1 O 0O -2 0 04 0 5 0 5
NE 04 Niedereschach Horgen 5694 L L423 0 4,20 40.000 1490 1639 3 10 3 1 O 0O -2 0 03 0 5 0 5
MW 02 Maonchweiler Konigsfeld 6.117 L L181 0 4,13 240000 1386 2439 4 8 3 4 O O 00O 43 3 0 5 38 -
HF 11 3
DE 14/ Hifingen Donaueschingen / G L171 L 3,75 100.000 1535 1689 5 7 4 8 O 1 00 -105 0 5 0 5 ‘I?
>
BT 02 Donaueschingen Brigachtal 4641 G L178 L 3,52 35.000 30,76 1353 7 3 8 3 4 4 0 2 o7 0 2 0 2 E
FW 04
VB 04/ Vohrenbach Furtwangen 6.604 G L173 L 3,51 400.000 2395 2635 7 4 6 4 2 0 01 07 0O 5 0 5
KFO07/
MW 05 Schoren Konigsfeld 3.821 L L177 0 267 800.000 17,47 30,75 3 10 1 4 2 0O 32 -13 6 2 0 38
/ SG 04
VB0O1 Vohrenbach Hammer-eisenbach 3.326 G L172 L 2,24 460.000 1650 18,15 5 7 4 1 O 0O 31 07 0O 5 0 5
©
MW 01 Maonchweiler Villingen 6.117 L L181 0 215 30.000 18,54 8,16 4 9 310 O 3 10 -83 0 0 2 2 g
BB 04  Zollhaus / G L 185 L 210 70.000 500 88 15 0 1 3 O 0O 20 47 3 0 5 8|75
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KF 05/
NE 01
NE 02
KF 03
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BB 10
SG 01
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Erdmannsweiler

Kappel

Hardt
Rieddschingen
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B 500

Wolterdingen

Donaueschingen
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Ubersicht MaBnahmen Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis

Gemeindestrallen
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VS 07
BT03/ Brigachtal Villingen 11.200 G L178 L 981 200.000 3065 5394 6 6 3 10 3 4 0 4 5 6 6 2 0 38 ?o
VS 03  Pfaffenweiler Villingen / G L 181 L 6,33 170.000 29,90 3289 3 10 2 10 O 3 0 30 2 0 5 0 5 §
DE 05
HFOl/ Donaueschingen Hifingen / G L171 L 5,36 375.000 25,24 3887 3 10 8 4 O 3 2 -2 0 3 2 2 7 ;
4
¥
MW 04 Monchweiler Obereschach / G K5716 K 5,10 50.000 1854 2039 4 9 3 2 1 0O -1 0 05 0 5 0 5
NEO5 Niedereschach DeiRRlingen / G K7510 K 4,08 45.000 14,65 16,12 6 6 3 3 O 3 300 3 0 5 0 5
HF 11
DE 14/ Hifingen Donaueschingen / G L171 L 3,75 100.000 1535 1689 5 7 4 8 O 1 0 0 -105 O 5 0 5
>
BT 02 Donaueschingen Brigachtal 4641 G L178 L 3,52 35.000 30,76 1353 7 3 8 3 4 4 0 2 0 7 0 2 0 2 ‘I?
FW 04 >
\B 04 / Vohrenbach Furtwangen 6.604 G L173 L 3,51 400.000 2395 2635 7 4 6 4 2 0 0107 0 5 0 5]
HF 07 / . -
BR 03 Doggingen Hausen vor Wald / G 5739/L1: 3,11 165.000 1454 1599 4 9 1 1 3 2 3 2 -3 3 0 0 5 5
DEO07 / g
oS Pfohren Hifingen 9.796 G B 31 B 2,37 180.000 14,29 1258 6 4 2 4 O 2 01 3 4 0 2 2 4
VB01 Vohrenbach Hammer-eisenbach 3.326 G L172 L 2,24 460.000 16,50 18,15 5 7 4 1 O 0O 31 0 7 0O 5 0 5
o
DEO1 Aufen FuRbad / G 0 G 216 75.000 13,90 9,17 110 1 1 O 0 00 0 2 3 0 0 3|%&
BB 04 Zollhaus / G L 185 L 2,10 70.000 500 88 15 0 1 3 O 0O 2 0 4 7 3 0 5 38 %
BB 09 Epfenhofen Randen 6.127 G B314 B 204 160000 790 1043 3 10 1 1 O 0O -7 0 0 3 6 0 0 6 ;
TBO01  Triberg NuRbach 7.605 G B 33 B 1,94 85.000 19,16 843 3 10 5 1 O 2 4 0 0 5 0 2 0 2]|%*
NEO02 Niedereschach Kappel 5.127 G L178 L 1,88 70.000 1790 7,88 3 10 3 1 O O 0 0 04 0 2 0 2
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Ubersicht MaRnahmen Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis

Gemeindestrallen

BB06 Blumberg Rieddschingen / G L 185 L 1,44 260.000 20,00 880 10 0 6 1 2 3 01 0o 7 O 2 0 2

BB10 Hondingen Zollhaus / G L 185 L 1,37 80.000 13,40 5,90 8§ 1 1 1 0 2 0 1 0 7 0 2 0 2

DE 03 Pfohren Donaueschingen / G K5756 K 0,92 150.000 10,50 4,62 5 7 2 8 0 3 0 0-101 0 0 2 2|,
VB02 Vohrenbach Herzogenweiler 5061 G K5734 K 0,76 120.000 8,10 3,56 7 3 5 1 3 0O -7 0 0 3 0 2 0 2 §

VB 05 5
s / Hammereisenbach Wolterdingen 4932 G L 180 L 054 760.000 9,08 5,99 8 2 1 1 0 0 2 0 0 7 3 0 0 3|&
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Seite 1 von 4 Erlauterung MaRnahmenbewertung RVP SBK

Erlauterung zur Bewertung der MaRnahmen des
Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis

Dieser Bericht dient zu Erlauterung des vom Planungsbiiro VAR Frankfurt
entwickelten Verfahrens zur Priorisierung der MaBhahmen des Radverkehrsplan
Schwarzwald-Baar-Kreis.

Kosten-Nutzen-Verhaltnis (KNV):

Der fur die Priorisierung entscheidende Kosten-Nutzen-Wert setzt sich dabei aus den
Werten des verkehrlichen Nutzen (VN), des Nutzens der Malinahme (NM), den Kosten
sowie den Variablen a und b zusammen. Die Herleitung des verkehrlichen Nutzens, des
Nutzens der MalRnhahme sowie der Kosten wird im Folgenden erlautert. Die Variable a
dient als Faktor zur Definition der Skala von 0-10, die Variable b dient als Summand um
die Gewichtung der Kosten sinnvoll zu bemessen. Folgende Formel gibt die Ermittlung des
Kosten-Nutzen-Verhéltnisses wieder:

VN * NM

_— *a

(Kosten + b)

Kosten-Nutzen-Verhaltnis =

b = 350.000 a =100.000

Verkehrlicher Nutzen (VN):

Der verkehrliche Nutzen basiert auf einem Punktesystem. Je héher der Wert umso hdher
ist der verkehrliche Nutzen.

Der verkehrliche Nutzen ergibt sich aus der Summe der folgenden Attribute:

Bewertung Lange (0-10 Punkte): Je kirzer die Strecke, desto attraktiver ist die
Verbindung fir den Radverkehr. Der Maximalwert liegt bei 10 Punkten. Sie werden bei
einer Distanz von drei oder weniger Kilometern erreicht. Ab einer Distanz von neun
Kilometern wird die La&nge mit Null gewichtet. Fir die Strecken dazwischen wird der Wert
mit folgender Formel ermittelt:

VN =15 — Lange [km] * 1,7

Planungsbiro VAR, Frankfurt —1. Juni 2014 - Verfasser: P. Fremer
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Ort Start (0-10 Punkte): Der Startort fliel3t mit einem Wert in die Bewertung ein, der seine
Bedeutung als Quellverkehr wiedergibt. Die Bewertung orientiert sich dabei an der
Raumordnungsstruktur des Regionalverbands Schwarzwald-Baar-Heuberg. Ortschaften,
die nicht als Zentrum definiert sind, werden mit einem Wert, abhangig der Einwohnerzahl
sowie weiterer bedeutender Ziele wie Schulen etc. gewichtet. Eine Tabelle mit der
Gewichtung aller Ortschaften des Schwarzwald-Baar-Kreises sowie der angrenzenden
Kommunen finden Sie im Anhang.

Ort Ziel (0-10 Punkte): Der Zielort flie3t mit einem Wert in die Bewertung ein, der seine
Bedeutung als Zielverkehr wiedergibt. Die Bewertung orientiert sich dabei an der
Raumordnungsstruktur des Regionalverbands Schwarzwald-Baar-Heuberg. Ortschaften,
die nicht als Zentrum definiert sind, werden mit einem Wert, abhangig der Einwohnerzahl
sowie weiterer bedeutender Ziele wie Schulen etc. gewichtet. Eine Tabelle mit der
Gewichtung aller Ortschaften des Schwarzwald-Baar-Kreises sowie der angrenzenden
Kommunen finden Sie im Anhang.

Zwischenziele / Abzweige / Fortfihrungen (0-10 Punkte): Ziele, die auf oder in
unmittelbarer Nahe abseits der betrachteten Strecke liegen, flieBen in die Bewertung ein.
Ebenso Ziele, die vom Startort gesehen hinter dem Ziel liegen. Die Hohe dieses Wertes
ergibt sich durch die Bedeutung und die Anzahl der Zwischenziele, Abzweige und
FortfUhrungen. Werden mehrere Ziele mit einer hohen Bedeutung Uber eine Strecke
erreicht, ergibt sich eine Uberlagerung von Strecken (siehe dazu Abschnitt ,Uberlagerung
von Strecken®)

OPNV (0-6 Punkte): Der Wert des OPNV ergibt sich durch Haltepunkte des
schienengebundenen Nahverkehrs. Ein Haltepunkt mit drei oder mehr Linien an Start-
oder Zielort oder in unmittelbarer Nahe der Strecke flie3t mit drei Punkten in die
Bewertung ein, analog ein Halt mit zwei beziehungsweise einer Linie mit zwei und einem
Punkt. Eine Addition verschiedener Bahnhofe ist nur bei der Bedienung der Haltepunkte
durch unterschiedliche Linien erreichbar.

Steigung (O - -7 Punkte): Steigungen wirken sich negativ auf die Attraktivitat von
Radverbindungen aus. Je hoher die Steigungsgrade und je langer die Steigung, desto
starker wird die Steigung negativ gewichtet. Entscheidend ist dabei folgende Tabelle:

Steigung .
. bis 3% 3-6% 6-9% >9%
Distanz
< 250 Meter -1 -2 3 -4
250- 1.000 Meter -2 -3 4 -5
>1.000 Meter -3 -4 5 -6
>2.000 Meter -4 -5 6 -7
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Bedarf Burger (0-7 Punkte): Die wahrend der Bearbeitung des Radverkehrsplans
durchgeflihrte Burgerbeteiligung fliel3t in die Bewertung ein. Strecken, bei denen einmal
Bedarf gemeldet wurde, flielRen mit einem Punkt in die Gewichtung ein. Analog dazu
Strecken mit zwei Meldungen mit zwei Punkten usw. Die maximale Gewichtung mit sieben
Punkten wird bei sieben oder mehr Meldungen erreicht.

Alternativrouten (0- -10 Punkte): Bestehen abseits einer betrachteten MaRnahme
Alternativverbindungen, werden diese abhangig von ihren Attributen Verkehrssicherheit,
Fahrkomfort und Direktheit negativ gewichtet. Die maximale Gewichtung von zehn
Punkten wird bei einer dem angestrebten SOLL-Zustand gleichwertigen
Alternativverbindung erreicht.

Touristische Bedeutung (0-7 Punkte): Ist eine Strecke Bestandteil einer oder mehrerer
touristischer Routen oder stellt sie eine fur den touristischen sinnvollen Liickenschluss dar,
flie3t dies positiv in die Bewertung ein. Die Gewichtung hangt von der Anzahl und
Bedeutung der touristischen Routen ab.

Nutzen Mallnahme (NM):

Die Attribute Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und Direktheit werden im Ist-Zustand sowie
im Soll-Zustand bei Umsetzung der geplanten MaRnahme bewertet. Die Verbesserung der
Attribute wird beziffert. Der Nutzen der MaRnahme ergibt sich als Summe der
Verbesserungswerte der drei Attribute. Der Wert wird mit dem Faktor 0,3 multipliziert, um
eine Skala zwischen 0 und 100 definieren zu kénnen.

Verkehrssicherheit (0-6 Punkte): Die Verkehrssicherheit betrachtet die Unfallgefahr fur
Radfahrer. Hierbei werden sowohl mégliche Unfalle mit anderen Verkehrsteilnehmern
(Lkw, Pkw, Radfahrer, Ful3ganger) als auch Eigenunfalle beispielsweise auf Grund von
schlechtem Untergrund betrachtet. Die Verkehrssicherheit wird in den Kategorien ,Gut",
,Mittel“ und ,Schlecht® bewertet. Eine Verbesserung um eine Stufe bedeutet einen Wert
von drei, eine Verbesserung um zwei Stufen bedeutet ein Wert von sechs Punkten.

Fahrkomfort (0-5 Punkte): Der Fahrkomfort betrachtet die Freude am Fahren. Ein
schlechter Fahrkomfort ergibt sich etwa bei einem mangelhaften Oberflachenzustand oder
hoher Verkehrsbelastung. Der Fahrkomfort wird in den Kategorien ,Gut®, ,Mittel“ und
~Schlecht” bewertet. Eine Verbesserung um eine Stufe bedeutet einen Wert von zwei, eine
Verbesserung um zwei Stufen bedeutet ein Wert von finf Punkten.

Direktheit (0-5 Punkte): Die Direktheit bewertet den Umwegefaktor im Vergleich zur
Luftlinie zwischen Start und Ziel oder der Stral3e mit gleicher Verbindungsfunktion. Die
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Direktheit wird in den Kategorien ,Gut®, ,Mittel“ und ,Schlecht” bewertet. Eine
Verbesserung um eine Stufe bedeutet einen Wert von zwei, eine Verbesserung um zwei
Stufen bedeutet ein Wert von funf Punkten.

Kosten:

Der Kostenkalkulation liegen einheitliche Werte in den drei Kategorien ,Neubau Asphalt®,
,Neubau Wassergebunden® und ,Ausbau Asphalt“ zu Grunde. Bei MalRhahmen, die auf
Grund schwieriger Randbedingungen beispielsweise durch eine bewegte Topographie
absehbar ist, dass mit einem deutlich hoheren Aufwand zu rechnen ist, wird ein
Zusatzkostenfaktor angewendet.

Folgende Kostensétze liegen der Kostenkalkulation zu Grunde:

Neubau Asphalt (zzgl. Grunderwerb, zzgl. Planungskosten, 2,5 Meter Breite): 150 € /
Meter

Neubau Wassergebunden (zzgl. Grunderwerb, zzgl. Planungskosten, 2,5 Meter Breite): 75
€ / Meter

Ausbau Asphalt ( 2,5 Meter Breite): 75 € / Meter

Bei allen Kosten handelt es sich um Netto-Kosten. Die Wege sind ausschlie3lich fur den
Radverkehr ausgerichtet. Bei geplanter Nutzung durch land- oder forstwirtschaftlichen
Verkehr fallen héhere Kosten an. Planungskosten sind in der Regel mit 20 % der
Baukosten (ohne Grunderwerb) anzusetzen.
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Anlage 8-12

Ubersichtskarten MaBnahmen

Alle gepriiften MaBnahmen sind in den folgenden Karten unterteilt nach
Baulasttrager dargestellt:

Anlage 8: Alle MaBnahmen
Anlage 9: Landkreis
Anlage 10: Land

Anlage 11: Bund

Anlage 12: Kommunen



Anlage 08: Karte MalRhahmen Gesamt
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Anlage 13: Karte Unfalle 2010 - 2012
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Anlage 14: Burgerbeteiligung
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Anlage 15: Radverkehrsnetz mit Netzlucken
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Anlage 16: Gefahrliche oder ungesicherte Querungsstellen
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Anlage 17: Touristische Routen
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Anlage 18

Weitere MaRnahmen

Malnahmen, die auf Grund von Art und Umfang nicht in das standardisierte
Prifschema passen, aber trotzdem wesentlicher Bestandteil des
Radverkehrskonzeptes sind.



MalRnahmen zum Radverkehrsplan
Schwarzwald-Baar-Kreis

Schwarzwald-Baar-Kreis

Gemarkung:

IST-Zustand:

Positiv: Zielwegweiser in Bad Dirrheim

é stiihlingen l‘

Blumberd
——
onndorf =

il
e

6 Hiifingen

i Opferdingen
Blumberg 9
Stiihlingen

Negativ: Veraltete Wegweiser, fehlerhafte Wegweisung,
Blumberg

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt

Seite 1 von 2

MaRnahmennummer: SBK_01

Malnahmentyp: Kreisweites Wegweisungsnetz

Es besteht aktuell keine einheitiche und durchgangige Radverkehrswegweisung im Schwarzwald-Baar-
Kreis. Den aktuellen Vorschriften der Hinweise fiir wegweisende Beschilderung des Radverkehrs
(FGSV, 2012) entsprechende Wegweiser liegen nur im Bereich der touristischen Routen des
Radparadies Schwarzwald-Alb, der drei Fernradwege Neckartalradweg, Donauradweg und der Route
Heidelberg-Schwarzwald-Bodensse sowie in einzelnen Kommunen wie Bad Dirrheim vor.

Eine verlassliche Orientierung ist nicht moglich. Haufig existieren entlang attraktiver Strecken und
sinnvoller Verbindungen keine Wegweiser.

Stadtzentrum [§
Realschule &

Ringzug witte/Siedlung
(670} Donauhalle &2

AR I ;
Negativ: Sich widersprechende Wegweiser
unterschiedlicher Systeme in Donaueschingen

Negativ: Unklare Wegweisung, fehlende Strecken-
piktogramme, Mehrfachwegweisung, Brigachtal

Mihﬁausen'-)

Negativ: Veraltete Wegweiser, Tuningen

Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer




MafRnahmennummer: SBK_01 Seite 2 von 2

SOLL-Zustand: Es soll eine einheitliche, durchgehende und verlassliche Wegweisung nach den Standards der
Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen geschaffen werden. Die Wegweisung soll sowohl
auf die Belange des touristischen und des Freizeitverkehrs als auch auf die des Alltagsverkehrs
ausgerichtet werden. Vorbild dabei ist der Nachbarlandkreis Hochschwarzwald-Breisgau.

Zulassige Bestandteile sind ausschlieBlich folgende Wegweisertypen:

1

i [ AFrankfurt  8)| |- (=2 sperparkiFeibad 03
©Neu-Isenburg 07
i

N B AFrankfurt 85| ¥
% ©Neu-Isenburg I].s‘ a
6| ) =
T 1 3‘{“’ gfin:jcﬂm ort “1’,1 ! 9
Shped B [N &
, S—
| T
Tabellenwegweiser fiir Pfeilwegweiser fir Zwischenwegweiser Einschubplaketten flr
groRRe Knoten und Kreuzungen und zur Bestatigung des touristische Routen
Kreuzungen Einmiindungen Routenverlaufs

Zulassige Inhalte sind in folgender Abbildung dargestellt:

Streckenpiktogramm
Fernziel Abzweig Nahziel

5] A Frankfurt A 8y “"“ (=] 2= Sportpark/Freibad 0.3
<& © Neu-Isenburg 0.7] Y
&5 || 5B ~N
/ \ Zielpiktogramm

Nahziel Distanz

Die Ziele der Wegweiser beruhen laut FGSV-Vorgaben auf folgender Systematik. Verschiedene Routen
zum selben Ziel sind nur im Zusammenhang mit Streckenpiktogrammen sinnig.

Gemeinde B 20 Stadi C 20

Stadieil 1 5.1 """)‘ Unterzid 4 55 ‘ﬁ’){
Gemeinde B 15 Gemeinde B 10 Stadi C 25
Stadtleil 2 50 ‘%)‘ Oristeil 3 55 %)‘ B-Orismitie 47 "P“’)i

S W

Begriindung:  Ein einheitliches und durchgangiges Wegweisungssystem ist insbesondere fiir den touristischen und den
Freizeitverkehr von sehr hoher Bedeutung. Regionen mit einer guten und den aktuellen Vorgaben
entsprechenden Wegweisung, werden unter anderem vom Allgemeinen Deutschen Fahrradfahrer Club
positiv bewertet. Ein Zuwachs an Fahrradtouristen ist die logische Konsequenz daraus.

Auch fir den Alltagsverkehr ist die Wegweisung haufig interessant, da sie sichere und fur den Radverkehr
geeignete Verbindungen abseits der bekannten klassifizierten Strafen aufzeigt.

Daruber hinaus dient die wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr auch als Werbung fiir das
Radfahren allgemein.

Ein weiterer positiver Aspekt der Wegweisung ist die mogliche Biindelung der Radverkehrsstrome und eine
damit einhergehende Erhéhung der Radverkehrssicherheit.

Bestandserfassung aller bestehender Wegweisungssysteme und der dazugehérigen Wegweiser
Bewertung der Wegweiser auf weitere Verwendbarkeit

Entwicklung und Abstimmung Zielmatrix (Kommunen, Tourismusverbande, Landkreis, ADFC)
Entwicklung und Abstimmung Netz (Kommunen, Tourismusverbande, Landkreis, ADFC)
Beschilderungsplan Wegweisung unter Einbindung bestehender Elemente (Standort und Inhalt)
Herstellung Wegweiser

Montage und Demontage nicht mehr verwendeter Wegweiser

RegelmaRige Qualitatssicherung

Vorgehen:

N>R WD~

Kosten: - Geplante Netzlange 400 km Planung: 48.000,00 € (30 %)

- Kostensatz 500 € pro km Herstellung:  64.000,00 € (40 %)
- Landlicher Raum 20% geringere Kosten Montage: 48.000,00 € (30 %)

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer ;)4@/



Seite 1 von 1

MalRnahmen zum Radverkehrsplan MaRnahmennummer: SBK_02
Schwarzwald-Baar-Kreis

Gemarkung:  Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmentyp: Untersuchung der Querungsstellen
klassifizierter Stra3en im Zugen von
Radverbindungen

IST-Zustand:  Es gibt im gesamten Kreisgebiet zahlreiche Querungsstellen von Radverbindungen mit klassifizierten
StraRen, die Uber keine Querungshilfen verfligen und damit eine Gefahr fur Radfahrer und FuRganger
darstellen. Ebenso ist die Uberflihrung von bestehenden auRerdrtlichen Radwegen am Ortseingang auf
die Fahrbahn haufig ungeklart.

Beispiele:

Ungesicherte Querungsstelle in Kurvenlage, Fehlende Querungsstelle, K 5712, Villingen-Schwenningen
L 178, Villingen-Schwenningen, Obereschach unterschiedlicher Systeme in Donaueschingen

Ungesicherte Querungsstelle u.a. auch relevant fir den Ungesicherte Querungsstelle u.a. auch relevant fir den
Schiulerverkehr, L 181, Kénigsfeld - Blickrichtung Osten Schilerverkehr, L 181, Kénigsfeld - Blickrichtung Norden

SOLL-Zustand: Es sollen alle relevanten Querungsstellen des Radverkehrs an klassifizierten Stralen gesichert werden. Zu
beachten sind dabei folgende Aspekte:
- Sichtfelder sowohl des Rad- und FuRverkehrs, als auch des Kfz-Verkehrs
- Méglichkeit des Querens in zwei Ziigen
- Markierung und Beschilderung zur Geschwindigkeitsdampfung und Aufmerksamkeitserzeugung

Begriindung:  Radverkehrsunfalle ereignen sich in der Regel an Knotenpunkten und Querungsstellen. Dies gilt
insbesondere auch auBerorts. Um eine sicheres und attraktives Radfahren auch im Bereich der Interaktion
mit dem Kfz-Verkehr zu erreichen, ist die Anlage von Querungshilfen fur den Radverkehr eine

Grundvoraussetzung.
Weiteres Fir die Ermittlung der Notwendigkeit von Querungshilfen sind weitergehende Untersuchungen
Vorgehen: anzustellen. Im Rahmen dieses Konzeptes wurden zahlreiche kritische Gefahrenstellen ermittelt und in der

Karte "Gefahrliche oder fehlende Querungsstellen" (Anhang 16) kartografisch dargestellt.

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer @



Alternativmafinahme Beleuchtung des bestehenden Weges

Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : DE 13 Bel
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Wolterdingen - Donaueschingen (L 180)

Gemarkung:
Gemarkung:
Ausbaubreite:
Fahrbahnbreite:

Beginn:

IST-Zustand:

Fahrkomfort:
SOLL-Zustand:

Donaueschingen MaRnahmentyp: Beleuchtung
- Lange: 2.500 Meter
2,5 Meter Kostenfaktor: 1

DTV: 4.932 Kfz/Tag

L 180, Abzweig Alte Donaueschinger Strafie Ende: Ortseingang Donaueschingen

Der bestehende asphaltierte Wirtschaftsweg flihrt abseits der Stral3e durch den Wald und ist nicht werder
einsehbar noch beleuchtet. Es besteht keine "Soziale Kontrolle™.

Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Der bestehende Weg soll beleuchtet werden.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: - Kosten: 210.000€ (1 Leuchte pro 40 Meter Kosten-Nutzen Verhaltnis: -

inklusive Kabel und Graben):

Begrindung:  Da diese Mallnahme aufgrund lhrer Art keine eindeutige Verbesserung im Rahmen der oben genannten
Kategorien erzielen kann, kann keine Bewertung nach dem standardisierten Verfahren durchgefiihrt
werden.

Eine Beleuchtung mit bewegungsgesteuerten LED-Leuchten wird auf Grund des langen und nicht
einsehbaren Abschnittes und der hohen Bedeutung flr den Schilerverkehr empfohlen.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -

Informationen: Mafinahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MafRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



Anlage 19

Vorplanungen

Malnahmen, die in das Flunf-Jahres-Bauprogramm des Landkreis
Schwarzwald-Baar aufgenommen werden, wurden einer genaueren
Betrachtung unterzogen.
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, MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : VS_06
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Pfaffenweiler-Rietheim (K 5734)

Gemarkung: Villingen-Schwenningen ~ Gemarkung: - Gemarkung: -
Fahrbahnbreite: 5,5 Meter DTV: 3.706 Kfz/h Ausbaubreite: 2,5 Meter

Gesamtlbersicht

mmmm Bestand Lange: 4.081 m* +714 m (+21 %)
m=mm \Orzugsvariante Lange: 3.367 m* wss== Bestand - - Neubau «w= Ausbau @ Querungsstelle

El Neubau (Mittelinsel)
Lange: -
Kosten: 25.000 €

Sonstiges: Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn analog ML_2.2

Situation: -

|Z| Neubau (Faktor 1)

Lange: 25 Meter
Kosten: 4.000 €
Sonstiges: -
Situation: -

* von geografischer Ortsmitte Pfaffenweiler bis in die geografische Ortsmitte Rietheim

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsbiiro VAR Frankfurt
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Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : VS _06
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

IE' Ausbau (Faktor 1)
Lange: 1.680 Meter

Kosten: 270.000 €

Sonstiges:  zwei Durchlasse (Kosten
20.000 €) notwendig

Situation: Landwirtschaftliche
Nutzung / Wald; Graben
grenzt an Stralle

Durchlasse

Fotos

EI Neubau (Querungsstelle)
Lange: -
Kosten: 25.000 €

Sonstiges:  Querungsstelle wie in
Musterlésung B

Situation: -

Baulange: 1.705 Meter Voraussichtliche Kosten: 324.000 €

Bemerkung/ Die bestehende Radverbindung von Pfaffenweiler nach Rietheim flihrt Gber einen deutlichen Umweg
Empfehlung: und ist daher insbesondere fiir den Alltagsverkehr unattraktiv.
Fir den Alltagsverkehr ist die Strecke insbesondere wegen des Anschlusses an die Bahnlinie in
Marbach sowie fir die Weiterfahrt nach Bad Durrheim von Interesse.
Der Radweg wird nérdlich der Strafe und des bestehenden Entwasserungsgraben gebaut.

Natur- und  Das nérdlich des geplanten Radweges liegende Biotop Réhricht und Kleinseggenried W Rietheim wird
Umwelt- nicht angeschnitten (Quelle: Landratsamt Schwarzwald-Baar-Kreis, Birger-GIS)

schutz:

Shapefile ~ Download: www.rv-k.de/sbk/vorplanung/vs_06.shp

Trassierung: Webansicht auf Luftbild: www.rv-k.de/sbk/vorplanung

Alle Kostenangaben sind Nettokosten. Grunderwerbskosten, Planungskosten und gesetzliche Umsatzsteuer
sind hinzuzufiigen.

Der Kostenberechnung liegt der Bau beziehungsweise Ausbau der Wege mit einer Asphaltdecke, einer
Fahrbahnbreite von 2,50 Meter sowie einem auf die Anspriiche des Radverkehrs ausgerichteten baulichen
Untergrundes zur Grunde.

-
Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsbiiro VAR Frankfurt o



MaRnahmendatenblatt Radverkehrs-
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Schwenningen - Hochemmingen (K 5700)

Gemarkung: Bad Dirrheim Gemarkung: - Gemarkung:
Fahrbahnbreite: - DTV: 2.551 Kfz/Tag

Gesamtlibersicht

Seite 1 von 3

M-Nr. : BD 01

=mmm Bestand Lange: 2.655m + 300 m (13 %); zusatzliche Steigung; schlechte Oberflache

messm \orzugsvariante  Lange: 2.355m  msssm Bestand —-— Neubau =+ Ausbau

Mittelinsel

IIl Ausbau (Faktor 1)
Lange: 75 Meter
Kosten: 5.000 €

Sonstiges: Landwirtschaftliche
Nutzung

Situation:  Asphalt, beschadigt, stark
verschmutzt

Izl Neubau (Faktor 1)

Lange: 200 Meter
Kosten: 30.000 €
Sonstiges: -
Situation: -

Ausbau (Faktor 1)
Lange: 380 Meter
Kosten: 28.000 €

Sonstiges:  Sichere Flihrung im
Bereich des Parkplatzes

Situation:  Wassergebundene Decke,
Zustand befriedigend

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung

Planungsbiiro VAR Frankfurt y
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X< Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M

Nr. : BD 01

Neubau (Faktor 1)

Lange: 215 Meter

Kosten: 52.000 €

Sonstiges: Durchlass. 20.000 €
Situation:  Zwei Biotope

|E| Ausbau (Faktor 0,8)
Lange: 860 Meter

Kosten: 52.000 €
Sonstiges: Teilweise alte Kfz-StralRe

Situation: ~ Wassergebunden,
teilweise asphaltiert

IEI Neubau (Faktor 1)

Lange: 325 Meter
Kosten: 50.000 €
Sonstiges: -

Situation: ~ Wassergebundene
Decke, Zustand
befriedigend

Neubau (Mittelinsel incl. Verbreiterung)
Lange: -
Kosten: 30.000 €
Sonstiges: -

Situation: -

Bestand

Lange:
Kosten: -
Sonstiges: -

Situation:  Weg existiert, teilweise
wassergebunden;
Zustand gut

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsburo VAR Frankfurt
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MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BD 01
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Gesamt
Lange: 2.355 Meter Voraussichtliche Kosten: 247.000 €

Bemerkung/ Die bestehende Verbindung von Hochemmingen noérdlich der Kreisstrake durch den Wald verfiigt Gber einen
Empfehlung: Umwegefaktor von 1,13. Problematisch fir den Alltagsverkehr, insbesondere den Schiilerverkehr ist mit Blick auf
die soziale Sicherheit die Fiihrung abseits der Stralle durch den Wald. Die sich teilweise in einem schlechten
Zustand befindende wassergebundene Oberflache wirkt sich zusatzlich negativ auf die Bewertung der
bestehenden Verbindung aus. Eine duchgehende Wegweisung existiert nicht.
Weitere mégliche Wegefiihrung Uber sudlich der Kreisstralle bestehende Verbindungen sind auf Grund der hohen
Umwege von Uber 40 Prozent fur die Verbindung Hochemmingen - Schwenningen keine Alternative.
Ein Bau eines weitestgehend stralRenbegleitenden Radweges wird daher empfohlen.

Natur-und  Die geplante Verbindung fiihrt am Rande der beiden Biotope GroRseggenried (norddstlich Bad Diirrheim und

Umwelt- Stille Musel S Berkenwiesen vorbei. Vertraglichkeitsprifungen sind hierbei notwendig.
schutz:

Shapefile Download: www.rv-k.de/sbk/vorplanung/bd_01.shp
Trassierung: Webansicht auf Luftbild: www.rv-k.de/sbk/vorplanung

Alle Kostenangaben sind Nettokosten. Grunderwerbskosten, Planungskosten und gesetzliche Umsatzsteuer
sind hinzuzufiigen.

Der Kostenberechnung liegt der Bau beziehungsweise Ausbau der Wege mit einer Asphaltdecke, einer
Fahrbahnbreite von 2,50 Meter sowie einem auf die Anspriiche des Radverkehrs ausgerichteten baulichen
Untergrundes zur Grunde.

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsburo VAR Frankfurt
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M-Nr. : VS_12
Verbindung: Weigheim - Mihlhausen (K 5703)
Gemarkung: Villingen-Schwenningen  Gemarkung: - Gemarkung: .
Fahrbahnbreite: - DTV: - Ausbaubreite: 2,5 Meter

Gesamtlibersicht

=== Bestand Lange: Keine bestehende Alternative

msmmm \orzugsvariante Lange: 2.755 m* msssm Bestand -—-— Neubau == Ausbau @ Mittelinsel

IIl Ausbau (Faktor 1,8)
Lange: 223 Meter

Kosten: 30.000 €

Sonstiges: -

Situation:  Radweg ist schmal und
nicht asphaltiert

|z| Ausbau (Faktor 3,5)
Lange: 445 Meter

Kosten: 115.000 €
Sonstiges:

Situation:  Hohe La&ngsneigung;
Schild Radfahrer
absteigen; briichiger
Asphalt; sehr schmal

Ausbau- 668 Meter Kosten: 145.000 €
lange:

Bemerkung/ Im aktuellen Zustand ist der Radweg nicht als solcher befahrbar, da der briichige Asphalt in Kombination
Empfehlung: mit der hohen Langsneigung ein zu hohes Risiko darstellt. Auf Grund der geringen Breite (ca. 1,20
Meter) entstehen im Begegnungsverkehr ebenfalls Problemen.
Die Verbindung Schwenningen - Mihlhausen - Weigheim - Trossingen ist durch die hier bestehende
Licke im Radverkehrsnetz nicht durchgehend befahrbar. Ein Ausbau des betrachteten Weges wird
daher empfohlen.

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsbiiro VAR Frankfurt
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MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : VS_12
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Natur- und  Die geplante Verbindung filhrt durch das Landschaftsschutzgebiet Mihlhauser Halde und durch ein

Umwelt- Flora-Fauna-Habitat-Gebiet. Dartiber hinaus ist die an den auszubauenden Weg angrenzende Hecke

schutz: ein Biotop. Es sind daher besondere Vertraglichkeitsprifungen durchzufihren. (Quelle: Landratsamt
Schwarzwald-Baar-Kreis, Birger-GIS)

Shapefile Download: www.rv-k.de/sbk/vorplanung/vs_12.shp
Trassierung: Webansicht auf Luftbild: www.rv-k.de/sbk/vorplanung

Alle Kostenangaben sind Nettokosten. Grunderwerbskosten, Planungskosten und gesetzliche Umsatzsteuer
sind hinzuzufiigen.

Der Kostenberechnung liegt der Bau beziehungsweise Ausbau der Wege mit einer Asphaltdecke, einer
Fahrbahnbreite von 2,50 Meter sowie einem auf die Anspriiche des Radverkehrs ausgerichteten baulichen
Untergrundes zur Grunde.

WA
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MafRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : DA_01_DN_01
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Dauchingen - Deif3lingen (K 5706)

Gemarkung: Dauchingen, 2.215 Meter Gemarkung: DeiRlingen, Landkreis Rottweil (540 Meter)
Fahrbahnbreite: - DTV: - Ausbaubreite: 2,5 Meter

=mmm Bestand Lange: 2.390 m* - 365 m (-13 %); Flhrung Uber Kreisstralte
= \/Orzugsvariante Lange: 2.755 m* wsss= Bestand -—-— Neubau == Ausbau @ Mittelinsel

|I| Neubau (Faktor 1)
Lange: 413 Meter

Kosten: 62.000 €
Sonstiges:

Situation: ~ Kein Radweg vorhanden

|z| Ausbau (Faktor 0,5)
Lange: 85 Meter

Kosten: 7.000 €

Sonstiges: Stellenweise
Ausbesserung

Situation:  Bestehender Weg
teilweise in schlechtem
Zustand

*Ortsmitte Dauchingen bis Neckarradweg

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsbiiro VAR Frankfurt
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Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : DA_01_DN_01
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

El Neubau (Faktor 1,5)
Lange: 147 Meter

Kosten: 17.000 €

Sonstiges: Entwasserung Sportplatz;
bestehender Wegeab-
schnitt wegen
Kurvenradien unguinstig

Situation: -

Neubau (Faktor 1)

Lange: 265 Meter

Kosten: 20.000 €

Sonstiges: Landschaftsschutzgebiet
Neckartale, Flora-Fauna-
Habitat-Gebiet und Wald-
schutzgebiet

Situation: ~ Waldweg
IEI Neubau (Faktor 1)

Lange: 125 Meter
Kosten: 19.000 €
Sonstiges: -

Situation:  kein bestehender Weg,
landwirtschaftliche Flache

|E| Neubau (Faktor 2)
Lange: 325 Meter

Kosten: 100.000 €

Sonstiges: Flora-Fauna-Habitat-
Gebiet

Situation: ~ Wald, Wanderpfad,
Steigung / Gefalle; keine
Stitzbauwerke notwendig

Neubau (Faktor 2)

Lange: 182 Meter

Kosten: 50.000 €

Sonstiges: teilweise Verlegung
Wasserlauf

Situation: ~ Wanderpfad

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsburo VAR Frankfurt ﬁ
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, Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : DA_01_DN_01
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Neubau Briicke

Lange: 20 Meter
Kosten: 190.000 €
Sonstiges: -

Situation:  Keine FuRganger- und
Radfahrerbriicke

|E| Ausbau (Faktor 1,5)
Lange: 436 Meter
Kosten: 100.000 €

Sonstiges:  Stutzmauer unmittelbar
Ostlich der Briicke

notwendig

Situation: Landwirtschaftliche
Nutzung

Neubau (Querungsstelle)

Lange: -

Kosten: 15.000 €

Sonstiges:  Querungsstelle mit
Fahrbahnverbreiterung

Situation: Neckarradweg

Baulange: 1.998 Meter  Dauchingen: 1.542 Meter Deillingen: 456 Meter

Voraussicht- 580.000 € Dauchingen: 275.000 € Deillingen: 305.000 €
liche Kosten:

Bemerkung/ Es gibt keine bestehende Radverkehrsverbindung zwischen Dauchingen und Deillingen sowie dem
Empfehlung: Bundesbahnhof Trossingen. Radfahrer missen die stark befahrene KreisstraRe K 5706 nutzen.
Insbesondere auch die Engstelle an der Neckarbriicke stellt hierbei eine Gefahr fiir Radfahrer dar
und ist duBerst unattraktiv.
Auf Grund des gemeinsamen Schulstandortes Dauchingen-DeifRlingen sowie der Anbindung an den
Bundesbahnhof Trossingen wird ein Neubau einer Radverkehrsverbindung empfohlen.
Im Zuge eines solchen Neubaus sollte zusatzlich die Querung der K 5542 im Verlauf des
Neckarradweges mit einer Mittelinsel gesichert werden.

Natur- und  Die geplante Streckenfiihrung fuhrt durch die drei Schutzgebiete Landschaftsschutzgebiet Neckartale,

Umwelt- Fauna-Flora-Habitat-Gebiet und Waldschutzgebiet Dauchinger Tale. Umfangreiche

schutz: Vertraglichkeitspriifungen und ggf. AusgleichsmaRnahmen sind durchzufiihren (Quelle: Landratsamt
Schwarzwald-Baar-Kreis, Burger GIS).

Shapefile Download: www.rv-k.de/sbk/vorplanung/da_01_dn_01.shp
Trassierung: Webansicht auf Luftbild: www.rv-k.de/sbk/vorplanung

Alle Kostenangaben sind Nettokosten. Grunderwerbskosten, Planungskosten und gesetzliche
Umsatzsteuer sind hinzuzufiigen.

Der Kostenberechnung liegt der Bau beziehungsweise Ausbau der Wege mit einer

Asphaltdecke, einer Fahrbahnbreite von 2,50 Meter sowie einem auf die Anspriiche des
Radverkehrs ausgerichteten baulichen Untergrundes zur Grunde.

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsburo VAR Frankfurt ﬁ
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Malinahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : TU 01
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Tuningen - Talheim (K 5711)
Gemarkung: Tuningen Gemarkung: - Gemarkung: -
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Gesamtlibersicht

s Stralle Lange: 930 m Bau stralRenbegleitender Radweg wegen Waldschutzgebiet Haldenwald
und Biotop "Sukzessionsflache im BW Haldenwald" sehr aufwendig.

mmmm  Aktuelle Fihrung Lange: 1.630m  + 700 m (75 %); schlechte Oberflache

= \/Orzugsvariante Lange: 985 m +55m (6 %) w===Bestand — -—Neubau @ Ausbau @ Mittelinsel

|I| Ausbau (Furtmarkierung)

Lange: 18 Meter
Kosten: 3.000 €
Sonstiges: -

Situation:  Zufahrt Gewerbegebiet

Izl Neubau (Faktor 1)
Lange: 137 Meter

Kosten: 35.000 €
Sonstiges: 1 Durchlass a 15.000 €

Situation: -

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsbiiro VAR Frankfurt
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VAR - /".?;17

)/w\ MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : TU_01
~ plan Schwarzwald-Baar-Kreis

El Neubau (Faktor 1,3)

Lange: 245 Meter
Kosten: 47.000 €
Sonstiges: -

Situation:  Wald

Baulange: 400 Meter Voraussichtliche Kosten: 85.000 €

Bemerkung/ Die bestehende Radverbindung zwischen Talheim und Tuningen fuhrt entweder Uber die fur
Empfehlung: Radfahrer unattraktive und geféhrliche K 5711 oder tber einen deutlichen Umweg (700 Meter) auf
Tuninger Gemarkung.
Die hier vorgeschlagene Verbindung verkiirzt die Gesamtstrecke zwischen den beiden Ortskernen
Talheim und Tuningen von 6,1 Kilometern auf 5,3 Kilometer.
Von einer Weiterfliihrung des stralRenbegleitenden Radweges bis zur Einmindung des
Zimmerplatzweges wird aus Kosten- und naturschutzrechtlichen Griinden abzusehen. Der Ausbau
des Pfarrwaldweges mit einer asphaltierten Decke im Bereich des Waldschutzgebietes "Haldenwald"
wird ebenfalls nicht weiterverfolgt.

Natur-und  Die geplante Verbindung beriihrt in der jetzigen Trassierung die oben genannten Schutzgebieten nicht.
Umwelt- (Quelle: Landratsamt Schwarzwald-Baar-Kreis, Burger-GIS)
schutz:

Shapefile Download: www.rv-k.de/sbk/vorplanung/tu_01.shp
Trassierung: Webansicht auf Luftbild: www.rv-k.de/sbk/vorplanung

Alle Kostenangaben sind Nettokosten. Grunderwerbskosten, Planungskosten und gesetzliche
Umsatzsteuer sind hinzuzufiigen.

Der Kostenberechnung liegt der Bau beziehungsweise Ausbau der Wege mit einer
Asphaltdecke, einer Fahrbahnbreite von 2,50 Meter sowie einem auf die Anspriiche des
Radverkehrs ausgerichteten baulichen Untergrundes zur Grunde.

VA
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Maflnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BD 06
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Biesingen - Bad Durrheim (K 5705)

Gemarkung: Bad Dirrheim Gemarkung: - Gemarkung: -
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Gesamtlibersicht

=== Bestand Lange: 3.585m + 1.250 m (54 %); teilweise schlechte Oberflache
= \/Orzugsvariante Lange: 2.335m  msssm Bestand -—-— Neubau == Ausbau @ Mittelinsel

El Ausbau (Faktor 1,5)
Lange: 65 Meter
Kosten: 7.000 €

Sonstiges: Landwirtschaftliche
Nutzung

Situation:  Kein befestigter
Untergrund

Izl Neubau (Faktor 1)

Lange: 320 Meter
Kosten: 50.000 €
Sonstiges: -
Situation: -

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsburo VAR Frankfurt
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Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : BD 06
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

E Ausbau (Faktor 0,8)
Lange: 40 Meter

Kosten: 3.000 €

Sonstiges:

Situation:  Autobahnunterfihrung,
bereits gepflastert

IEI Neubau (Faktor 1)

Lange: 1.390 Meter
Kosten: 210.000 €
Sonstiges: -

Situation:  kein bestehender Weg,
landwirtschaftliche Flache

Iil Neubau (Mittelinsel incl.
Fahrbahnverbreiterung)

Lange: -
Kosten: 25.000 €

Sonstiges: -

Situation:  Mittelinsel

Gesamt:

Lange: 1.815 Meter Voraussichtliche Kosten: 295.000 €

Bemerkung/ Die bestehende Verbindung von Biesingen (ber die westlich von Biesingen verlaufenden Feld- und
Empfehlung: Wirtschaftswege und anschlieRend tber die Autobahnbriicke nach Bad Diirrheim fiihrt Giber erhebliche Umwege
(+1.250 Meter, 54 %) und ist daher keine sinnvolle Alternative, insbesondere nicht fir den Alltagsverkehr.
Neben dieser Verbindung besteht keine weitere Mdglichkeit fir Radfahrer die Autobahn zu kreuzen. Fir die
Verbindung uber Sunthausen ist ebenfalls die Benutzung einer KreisstralRe notwendig.
Ein Radweg auf diesem Abschnitt schlie3t auch fir Ober- und Unterbaldingen die Licke im Radwegenetz
Richtung Bad Dirrheim.

Natur- und  Die geplante Verbindung beriihrt keine Natur- oder Umweltschutzgebiete. (Quelle: Landratsamt Schwarzwald-
Umwelt- Baar-Kreis, Blrger-GIS)
schutz:

Shapefile Download: www.rv-k.de/sbk/vorplanung/bd_06.shp
Trassierung: Webansicht auf Luftbild: www.rv-k.de/sbk/vorplanung

Alle Kostenangaben sind Nettokosten. Grunderwerbskosten, Planungskosten und gesetzliche Umsatzsteuer
sind hinzuzufiigen.

Der Kostenberechnung liegt der Bau beziehungsweise Ausbau der Wege mit einer Asphaltdecke, einer
Fahrbahnbreite von 2,50 Meter sowie einem auf die Anspriiche des Radverkehrs ausgerichteten baulichen
Untergrundes zur Grunde.

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsburo VAR Frankfurt
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VAR - /".?;17

)/w\ Malinahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : SG_02
~ plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Sankt Georgen - Peterzell (K 5724 / K 5725)

Gemarkung: Sankt Georgen Gemarkung: - Gemarkung: -
Fahrbahnbreite: - DTV: - Ausbaubreite: 2,5 Meter

Gesamtlibersicht

Vorzugsvariante Lange: 2.755 m* Bestand Neubau == Ausbau @ Mittelinsel

|I| Neubau (Faktor 1)
Lange: 495 Meter

Kosten: 75.000 €

Sonstiges: -

Situation:  Kein Radweg vorhanden

Izl Ausbau (Faktor 1)
Lange: 1.765 Meter

Kosten: 135.000 €

Sonstiges: -

Situation:  Bestehender Weg
teilweise in schlechtem

Zustand
Ausbau- 2.260 Meter Voraussichtliche Kosten:  210.000 €
lange:
Bemerkung/ Die hier empfohlene Verbindung stellt eine Verkirzung des Weges von Peterzell nach Sankt Georgen,
Empfehlung: insbesondere zum Schulzentrum dar. Die Verbindung abseits der stark befahrenen Kreisstrale mit

teilweise hoher Langsneigung, ist fliir den Radverkehr deutlich attraktiver.

Natur-und  Der geplante Ausbau hat keine Konfliktflachen mit den Belangen des Natur- und Umweltschutzes.
Umwelt-

schutz:

Shapefile Download: www.rv-k.de/sbk/vorplanung/bb_08.shp

Trassierung: Webansicht auf Luftbild: www.rv-k.de/sbk/vorplanung

Alle Kostenangaben sind Nettokosten. Grunderwerbskosten, Planungskosten und gesetzliche Umsatzsteuer

sind hinzuzufiigen.
Der Kostenberechnung liegt der Bau beziehungsweise Ausbau der Wege mit einer Asphaltdecke, einer
Fahrbahnbreite von 2,50 Meter sowie einem auf die Anspriiche des Radverkehrs ausgerichteten baulichen

Untergrundes zur Grunde.

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsburo VAR Frankfurt @a\ff“
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MaRnahmendatenblatt Radverkehrs-
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Unterkirnach - Oberkirnach (K 5728)

Gemarkung: Sankt Georgen Gemarkung: -

Fahrbahnbreite: 6 Meter DTV: 2.048 Kfz/h

Gesamtlbersicht

Seite 1 von 2

M-Nr. : SG_05

Gemarkung: -

Ausbaubreite: 2,5 Meter

wmesmm Bestand —-— Neubau == Ausbau @ Mittelinsel

IIl Neubau (Faktor 1,5)
Lange: 860 Meter
Kosten: 200.000 €

Sonstiges: Flora-Fauna-Habitat-
Gebiet, Erdabtrag

Situation:  Teilweise hohe Béschung

|z| Neubau (Mittelinsel)
Lange: -
Kosten: 15.000 €

Sonstiges: Mittelinsel inklusive
Fahrbahnverbreiterung

Situation: -

E Neubau (Faktor 1,5)
Lange: 350 Meter
Kosten: 100.000 €

Sonstiges: 1 Durchlass a 20.000 €,
Erdauftrag

Situation:  Angrenzende Biotope
Nasswiesen "Steinwiss"

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung

Planungsbiiro VAR Frankfurt
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VAR 57

< 4 MaRknahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr.: SG_05
A4S/ plan Schwarzwald-Baar-Kreis

y

El Ausbau (Faktor 2)
Lange: 350 Meter
Kosten: 52.000 €

Sonstiges: Erdauftrag

Situation:  Angrenzendes Biotop
"Nasswiesen"

Baulange: 1.560 Meter Voraussichtliche Kosten: 367.000 €

Bemerkung/ Der aus Unterkirnach kommende Radweg endet kurz hinter der Gemarkungsgrenze Sankt Georgen
Empfehlung: auf Hohe des Parkplatzes. Radfahrer missen ab dort auf der Fahrbahnfahren.
Die hier betrachtete Verbindung ist sowohl fiir den Alltagsverkehr Richtung Villingen als auch
insbesondere fiir den touristischen Verkehr interessant. Es handelt sich um eine ausgeschilderte
touristische Route (Route 22, Radparadies Schwarzwald und Alb). Eine sinnvolle Alternative besteht
nicht.
Die Weiterfiihrung des stralRenbegleitenden Radweges bis zur Einmindung Kesselbergweg wird
daher empfohlen.

Natur-und  Die K 5728 liegt vollumfanglich in einem Fauna-Flora-Habitat-Gebiet. Besondere

Umwelt- Vertraglichkeitspriifungen sind daher durchzuflihren. Stdlich der KreisstralRe K 5728 befinden sich

schutz: mehrere Biotope. Der Abstand zur Strafle ist ausreichend, um Konflikte zu vermeiden. (Quelle:
Landratsamt Schwarzwald-Baar-Kreis, Birger-GIS)

Shapefile Download: www.rv-k.de/sbk/vorplanung/sg_05.zip
Trassierung: Webansicht auf Luftbild: www.rv-k.de/sbk/vorplanung

Alle Kostenangaben sind Nettokosten. Grunderwerbskosten, Planungskosten und gesetzliche
Umsatzsteuer sind hinzuzufiigen.

Der Kostenberechnung liegt der Bau beziehungsweise Ausbau der Wege mit einer
Asphaltdecke, einer Fahrbahnbreite von 2,50 Meter sowie einem auf die Anspriiche des
Radverkehrs ausgerichteten baulichen Untergrundes zur Grunde.

VA

=
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Seite 1 von 2

M-Nr.: BR_05
Verbindung: Braunlingen - Unterbrand (K 5738)
Gemarkung: Braunlingen Gemarkung: - Gemarkung: -
Fahrbahnbreite: - DTV: - Ausbaubreite: 2,5 Meter

Gesamtlbersicht

wessm Bestand ——-— Neubau == Ausbau @ Mittelinsel

El Neubau (Faktor 1)
Lange: 30 Meter

Kosten: 5.000 €
Sonstiges: -

Situation: -

Izl Ausbau (Auffahrten Briicke)
Lange: -
Kosten: 5.000 €
Sonstiges:

Situation:  Briicke mit schmalen
Gehweg (ca. 1,30 Meter)

El Neubau (Faktor 1,5)
Lange: 168 Meter
Kosten: 45.000 €
Sonstiges: 1 Durchlass a 20.000 €

Situation:  Entwasserungsgraben
neben der Fahrbahn

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsburo VAR Frankfurt
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4 3& MaRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr.: BR_05
~/ plan Schwarzwald-Baar-Kreis

El Ausbau (Faktor 1)

Lange: 3.000 Meter
Kosten: 225.000 €
Sonstiges: -
Situation:  Angrenzendes Biotop
"Bréandbach"
E"E"E Baulange: 200 Meter Voraussichtliche Kosten:  55.000 €

E Baulange: 3.000 Meter Voraussichtliche Kosten: 225.000 € (Asphaltieren des Weges zum Kirnbergsee)

Bemerkung/ Die hier betrachtete Verbindung ist mit Blick auf den touristischen Verkehr von hoher Bedeutung. Es
Empfehlung: verlaufen mit dem Schwarzwald-Panorama-Radweg, der Kirnbergschleife sowie der Braunlingen-
Kirnbergsee-Route drei ausgeschilderte Radwege auf dem Abschnitt. Eine Alternative abseits der

Kreisstrafle 5738 existiert nicht.
Eine Fuhrung der Radfahrer im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist mit Blick auf den Radtourismus
daher nicht empfehlenswert. Der Bau eines stralRenbegleitenden Radweges wird daher empfohlen.

Die Asphaltierung des Weges entlang des Brandbachs wird ebenfalls empfohlen.
Natur- und  Die geplante Verbindung beriihrt das Biotop Brandenbach. Eine Vertraglichkeitsprufung ist
Umwelt- durchzufiihren. (Quelle: Landratsamt Schwarzwald-Baar-Kreis, Biirger-GIS)

schutz:

Shapefile Download: www.rv-k.de/sbk/vorplanung/br_05.shp
Trassierung: Webansicht auf Luftbild: www.rv-k.de/sbk/vorplanung

Alle Kostenangaben sind Nettokosten. Grunderwerbskosten, Planungskosten und gesetzliche
Umsatzsteuer sind hinzuzufiigen.

Der Kostenberechnung liegt der Bau beziehungsweise Ausbau der Wege mit einer

Asphaltdecke, einer Fahrbahnbreite von 2,50 Meter sowie einem auf die Anspriiche des
Radverkehrs ausgerichteten baulichen Untergrundes zur Grunde.

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsbiro VAR Frankfurt @/&
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% MafRnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : KF_02_HA 01_SG_06

, 4@%@ plan Schwarzwald-Baar-Kreis I
2z

Verbindung: Sankt Georgen - Brogen - Hardt (K 5724)

Gemarkung: Sankt Georgen Gemarkung: Kénigsfeld Gemarkung:  Hardt (Lkr. Rottweil)

Fahrbahnbreite: 5 Meter DTV: 3.480 Kfz/h Ausbaubreite: 2,5 Meter

Gesamtlbersicht

M-Nr.: SG_06_HA_01_KF_02 I + Bestand ~——-— Neubau = Ausbau @ Mittelinsel
M-Nr.: SG_02 mmmm Bestand —-— Neubau === Ausbau

|I| Neubau (Faktor 1)
Lange: 1.240 Meter
Kosten: 190.000 €

Sonstiges: Ein Seitenwechsel,
Querungshilfe nicht
notwendig

Situation:  Teilweise Wald, keine
Schutzgebiete

E Neubau (Mittelinsel)
Lange: -
Kosten: 5.000 €

Sonstiges: Mittelinsel ohne
Fahrbahnverbreiterung

Situation:  Anschluss an Grundsttick-
zufahrt

K
Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsbiiro VAR Frankfurt él‘;g'
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Maflnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr.: SG_06_KF_02_HA 01
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

El Neubau (Faktor 1)
Lange: 2.780 Meter

Kosten: 430.000 €
Sonstiges: Abschnitt bis Kreisgrenze

Situation:  Teilweise Wald, keine
Schutzgebiete

E Ausbau (Faktor 1)
Lange: 2.390 Meter
Kosten: 370.000 €

Sonstiges:  Abschnitt ab Kreisgrenze;
Seitenwechsel 100 m vor
K 5550 ohne Mittelinsel

Situation:  Teilweise Wald, keine

Schutzgebiete
Baulange: Schwarzwald-Baar-Kreis:  4.080 m Landkreis Rottweil:  2.420 m
Sankt Georgen: 1.050 m Konigsfeld: 3.030 m Schramberg: 1.820 m  Hardt: 600 m
Gesamt: 6.500 m
Voraussichtliche  Schwarzwald-Baar-Kreis: 625.000 € Landkreis Rottweil: ~ 370.000 €
Kosten: Sankt Georgen: 160.000 € Konigsfeld: 465.000 €  Schramberg: 275.000 € Hardt: 95.000 €
Gesamt: 995.000 €

Bemerkung/ Die Verbindung ist als Weiterfiihrung des Radweges von Sankt Georgen Schulzentrum bis zum
Empfehlung: Abzweig K 5724 und dessen geplanter Verlangerung nach Peterzell geplant. Sie soll in einem
zweiten Bauabschnitt nach Malinahme SG 05 umgesetzt werden und die Gemeinde Hardt an Sankt
Georgen anbinden.
Insbesondere richtet sich dieser Abschnitt auch an den touristischen Verkehr. Bereits aktuell ist der
Abschnitt von Sankt Georgen bis Brogen Bestandteil der ausgeschilderten touristischen Route 15
des Rad-Paradieses Schwarzwald-Alb.

Natur-und  Der geplante straRenbegleitende Radweg steht in keinem Konflikt zu Natur- und

Umwelt- Umweltschutzgebieten. (Quelle: Landratsamt Schwarzwald-Baar-Kreis, Blrger-GIS)
schutz:

Shapefile Download: www.rv-k.de/sbk/vorplanung/sg_06_kf 02_ha_01.shp
Trassierung: Webansicht auf Luftbild: www.rv-k.de/sbk/vorplanung

Alle Kostenangaben sind Nettokosten. Grunderwerbskosten, Planungskosten und gesetzliche Umsatzsteuer
sind hinzuzufiigen.

Der Kostenberechnung liegt der Bau beziehungsweise Ausbau der Wege mit einer Asphaltdecke, einer

Fahrbahnbreite von 2,50 Meter sowie einem auf die Anspriiche des Radverkehrs ausgerichteten baulichen
Untergrundes zur Grunde.

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsburo VAR Frankfurt ﬁ
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Malinahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr.: VS_11_NE_07
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Kappel - Villingen (K 5709)
Gemarkung: Niedereschach Gemarkung: Vilingen-Schwenningen Gemarkung: -

Fahrbahnbreite: 6 Meter DTV: 4.218 Kfz/h Ausbaubreite: 2,5 Meter

Gesamtlbersicht

wsssmm Bestand —-— Neubau = Ausbau @ Mittelinsel

El Neubau (Faktor 1)
Lange: 1.490 Meter

Kosten: 230.000 €

Sonstiges: Ausbau Mittelinsel an
Einmiindung K 5708

Situation:  Biotop Baumhecken
zwischen Fahrbahn und
Radweg

IZl Neubau (Faktor 1,3)
Lange: 300 Meter
Kosten: 60.000 €

Sonstiges:

Situation:  Hohe Langsneigung, Wald

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsbiiro VAR Frankfurt
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Malinahmendatenblatt Radverkehrs- M
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Nr.: VS_11_NE_07

El Neubau (Faktor 1)

Lange: 860 Meter

Kosten: 130.000 €

Sonstiges: -

Situation: -

Baulange: Niedereschach: 480 Meter Villingen-Schwenningen: 2.160 Meter
Gesamt: 2640 m

Voraussichtliche  Niedereschach: 75.000 € Villingen-Schwenningen: 345.000 €
Kosten: Gesamt: 420.000 €

Bemerkung/ Es besteht aktuell keine direkte Verbindung zwischen Kappel (im weiteren Verlauf Niedereschach)

Empfehlung: und Villingen. Die sinnvolle Alternative tber Obereschach bedeutet mit Ziel Ortskern Villingen einen
Umweg von 800 Metern (11 Prozent). Die geplante Verbindung bietet zusatzlich eine deutlich
attraktivere Wegeflihrung im Bereich Villingen und ist auch flr den touristischen Verkehr interessant.
Aktuell verlauft mit der Rad-Paradies-Route 23 (Familien-Route) lediglich eine ausgewiesene Route
auf dem Teilabschnitt von Kappel kommend bis zum Abzweig K 5707.

Natur- und  Es existiert ein geschiitztes Biotop aus mehreren Baumhecken an der K 5709 dstlich des
Umwelt- Haldenhofs, E Obereschach. Diese kdnnen nord-0stlich umfahren werden. (Quelle: Landratsamt
schutz: Schwarzwald-Baar-Kreis, Burger-GIS)

Shapefile Download: www.rv-k.de/sbk/vorplanung/vs_11_ne_07.shp
Trassierung: Webansicht auf Luftbild: www.rv-k.de/sbk/vorplanung

Alle Kostenangaben sind Nettokosten. Grunderwerbskosten, Planungskosten und gesetzliche Umsatzsteuer
sind hinzuzufiigen.

Der Kostenberechnung liegt der Bau beziehungsweise Ausbau der Wege mit einer Asphaltdecke, einer

Fahrbahnbreite von 2,50 Meter sowie einem auf die Anspriiche des Radverkehrs ausgerichteten baulichen
Untergrundes zur Grunde.

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsburo VAR Frankfurt ﬁ
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Malinahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr.: DE_02
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Wolterdingen - Hubertshofen (K 5736)

Gemarkung: Donaueschingen Gemarkung: - Gemarkung: -

Fahrbahnbreite: 5 Meter DTV: 1.112 Kfz/h Ausbaubreite: 2,5 Meter

Gesamtlbersicht

wmmsmm Bestand —-— Neubau === Ausbau @ Mittelinsel

|I| Ausbau (Faktor 2)
Lange: 50 Meter
Kosten: 20.000 €

Sonstiges:  Uberfiihrung auf Fahrbahn
hinter OS wie in
Musterlésung 2.1

Situation:  Geh- und Radweg sehr
schmal (< 1,50 Meter)
IZI Ausbau (Faktor 1,5)
Lange: 1.420 Meter
Kosten: 170.000 €

Sonstiges:  Uberfiihrung auf Fahrbahr
wie in Musterlésung 1

Situation:  Hohe Langsneigung, Wald =

Baulange:  1.470 Meter Voraussichtliche Kosten: 190.000 €

Bemerkung/ Der bestehende und benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Radweg genlgt den aktuellen Anforderungen

Empfehlung: nicht und soll daher ausgebaut werden. Dies ist sowohl fiir den Alltagsverkehr zwischen Hubersthofen
und Wolterdingen als auch fiir den touristischen Verkehr von Bedeutung. Hubertshofen wird dadurch
direkt an den Bregtalradweg angebunden.

Natur- und  Von der AusbaumaRnahme sind keine Natur- und Umweltschutzgebiete betroffen. (Quelle: Landratsamt

Umwelt- Schwarzwald-Baar-Kreis, Blirger-GIS)
schutz:

Shapefile Download: www.rv-k.de/sbk/vorplanung/de_02.shp
Trassierung: Webansicht auf Luftbild: www.rv-k.de/sbk/vorplanung

Alle Kostenangaben sind Nettokosten. Grunderwerbskosten, Planungskosten und gesetzliche Umsatzsteuer
sind hinzuzufiigen.

Der Kostenberechnung liegt der Bau beziehungsweise Ausbau der Wege mit einer Asphaltdecke, einer
Fahrbahnbreite von 2,50 Meter sowie einem auf die Anspriiche des Radverkehrs ausgerichteten baulichen
Untergrundes zur Grunde.

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsbiiro VAR Frankfurt ﬁ
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Malinahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr.: BB_08
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

Verbindung: Aselfingen - Achdorf (K 5709)

Gemarkung: Blumberg Gemarkung: - Gemarkung: -

Fahrbahnbreite: 5 Meter DTV: 1.200 Kfz/h Ausbaubreite: 2 Meter

Gesamtlbersicht

Vorzugsvariante*: Lange: 1.110 m m=m Bestand — - Neubau === Ausbau @ Mittelinsel
Bestehende Lange: 2.240m +1.130 m (+101 %) wmmmm Bestand -—-— Neubau wm= Ausbau
Verbindung*:

II| Neubau (Faktor 1)
Lange: 180 Meter
Kosten: 30.000 €

Sonstiges: Ortseingang Aselfingen
Mittelinsel nach
Musterlésung 2.1

Situation:  Flora-Fauna-Habitat- und
Landschaftsschutzgebiet

|z| Neubau (Briicke)

Lange: 8 Meter
Kosten: 30.000 €
Sonstiges: -

Situation:  Flora-Fauna-Habitat- und
Landschaftsschutzgebiet

* Ortskern Achdorf nach Ortskern Aselfingen

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsbiiro VAR Frankfurt
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Maflnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr.: BB_08
plan Schwarzwald-Baar-Kreis

El Neubau (Faktor 2)
Lange: 305 Meter

Kosten: 100.000 €

Sonstiges: Erdabtrag, Ortseingang
Achdorf Mittelinsel nach
Musterlésung 2.2

Situation:  Flora-Fauna-Habitat- und
Landschaftsschutzgebiet

Baulange: 493 Meter Voraussichtliche Kosten:  160.000 €

Bemerkung/ Der Radweg stellt die direkte Verbindung zwischen Achdorf und Aselfingen dar. Die bestehende

Empfehlung: Alternative stdlich der Wutach flhrt Gber einen Umweg von uber einem Kilometer und damit mehr als
100 Prozent. Fur den touristischen Verkehr ist der geplante Radweg nur bedingt attraktiv, da die
aktuelle Fuhrung sldlich der Wutach landschaftlich reizvoll ist.

Natur-und  Die geplante Verbindung liegt komplett im Landschaftsschutzgebiet Achdorfer Tal, Buchberg und
Umwelt- Mundelfinger Viehweide sowie in einem Fauna-Flora-Habitat-Gebiet. Es sind daher besondere
schutz: Vertraglichkeitsprifungen durchzufihren. (Quelle: Landratsamt Schwarzwald-Baar-Kreis, Birger-GIS)

Shapefile Download: www.rv-k.de/sbk/vorplanung/bb_08.shp
Trassierung: Webansicht auf Luftbild: www.rv-k.de/sbk/vorplanung

Alle Kostenangaben sind Nettokosten. Grunderwerbskosten, Planungskosten und gesetzliche Umsatzsteuer
sind hinzuzufiigen.

Der Kostenberechnung liegt der Bau beziehungsweise Ausbau der Wege mit einer Asphaltdecke, einer

Fahrbahnbreite von 2,50 Meter sowie einem auf die Anspriiche des Radverkehrs ausgerichteten baulichen
Untergrundes zur Grunde.

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis Vorplanung Planungsburo VAR Frankfurt ﬁ
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1 Grundlagen

Abstellanlagen werden im Bereich der Radverkehrsplanung héufig
vernachléassigt. Dabei sind geeignete Abstellanlagen im System Radverkehr
unumganglich. In der kirzlich herausgegebenen Verdffentlichung der FGSV,
Hinweise zum Fahrradparken!, heit es dazu: ,Quantitativ und qualitativ
anforderungsgerechte Fahrradparkmdoglichkeiten an der Quelle und am Ziel von
Verkehrsbeziehungen beeinflussen die Fahrradnutzung positiv.*

Im Radverkehrshandbuch Radlland Bayern? steht dazu etwas vereinfacht:
»2Ausreichende und geeignete Parkmdglichkeiten sind ein Grundbestandteil der
Radverkehrsinfrastruktur.”

Es gilt dabei fir eine Kommune zu beachten, dass zum einen Abstellanlagen im
offentlichen Raum an den Hauptzielpunkten zur Verfiigung gestellt werden, zum
anderen aber auch, dass Abstellanlagen an den Quellen geschaffen,
beziehungsweise deren Anschaffung gefoérdert wird.

Im Folgenden werden zunachst einige Grundlagen erlautert, bevor das
Vorgehen geschildert und die Abstellanlagen anschliel3end unterschieden nach
Quell- und Zieltyp standardisiert bewertet werden.

1.1 Grundsatze Abstellanlagen

Bei den Empfehlungen fir Fahrradabstellanlagen orientiert sich das
Planungsbiro VAR eng an den Hinweisen zum Fahrradparken. Dies gilt bei den
nutzungsspezifischen  Anforderungen, der Bedarfsermittiung und den
Ausfuhrungsformen von Fahrradhaltern.

Entscheidend fir die Bemessung und Gestaltung der Abstellanlagen sind die
Nutzungsart und die daraus resultierende Parkdauer sowie der Parkzeitraum
(siehe Tabelle 1). Danach richten sich die Auspragungen mit Blick auf die
Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz, = Wetterschutz, Zentralitat  und
Standsicherheit.

I Hinweise zum Fahrradparken, FGSV, 2012, KéIn, Mitarbeit u.a. Dipl.-Ing. Uwe Petry, Biro
VAR, S. 5

2 Radverkehrshandbuch Radlland Bayern, Oberste Baubehorde im Bayerischen
Staatsministerium des Inneren, 2011, Minchen, Mitarbeit u.a. Dipl.-Ing. Uwe Petry, Biiro
VAR, S. 52

Planungsbiiro VAR Frankfurt
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Tabelle 1: Anforderungen an Abstellanlagen

Parkzeitraum Parkdauer Anforderungen
2 N o
s 5 5
Nutzung o0 = S 3 )
& &2 | O 2 S5 & c
@ 5 £ Bl ¥ T 2o £ ©
2 B3 2|lE = 2|2 £ 9 ©° 32
2 S S| ®% £ ® & = £ £ ¢
5 2 9|5 £ 23 2 8 5 &
8 © c = E ©| & o = N &
OPNV X X 0 0 x O+ + ++ + +
OPNV mit
a.usgepragtem X X X 0 X X | ++  ++ ++ + +
Einpendelverkehr
(Boxen)
Schulen/ X 0 0 0 X 0| ++ + o+
Ausbildungsstatten
Arbeitgeber X X 0 0 x 0| + + 4+
Wohngebaude X X X 0 X X + ++ 4+
Freizeit X X 0 X X 0 + + +
Einzelhandel X X 0 X 0O O o] ++  ++

Als Faustregel gilt hierbei: Je langer die Parkdauer, desto hoher die
Anforderungen an Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz und Wetterschutz. Liegt
der Parkzeitraum in der Nacht, wird die Bedeutung der Sicherheit deutlich
erhoht. Die Bedeutung der Zentralitat lasst bei lAngerer Parkdauer nach. Die
Standsicherheit bemisst sich danach, ob und wie haufig Fahrradder beladen
werden.

Grundvoraussetzungen fir jede Radverkehrsanlage sind die schnelle und
barrierefreie Erreichbarkeit sowie ein asphaltierter oder gepflasterter
Untergrund. Ebenfalls gewahrleistet werden muss eine ausreichend
bemessene Stellflache pro Rad (1,5 m2).

1.2 Potenzial B+R-Nutzung

Laut einer Studie der TU Dresden betragt die durchschnittliche Weglange
eines Radfahrers 3,6 km2.2 Aufgrund der stetig zunehmenden Verbreitung der
Pedelecs kann hier mit einem weiteren Wachstum gerechnet werden. Der

8 System reprasentativer Verkehrsbefragung, TU Dresden, 2009, Datengrundlage MiD
2008
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Durchschnittsradfahrer wird in Zukunft zwischen zwei und sieben Kilometer
zuriicklegen.

Vor diesem Hintergrund bietet die Kombination Rad — OV eine Chance,
langere  Strecken umweltvertraglich und entspannt zuriickzulegen.
Entscheidend ist dabei neben der guten Erreichbarkeit der OV-Haltestellen
eine zielnahe, sichere und

komfortable Abstellgelegenheit. Radverkehrliches Einzugsgebiet
einer Haltestelle

Das B+R-Konzept beinhaltet

sowohl den  sogenannten

Vortransport, die Fahrt von der

Quelle, Dbeispielsweise dem A
Wohnort, zur Haltestelle, als JR“U'E"‘”"
auch den Nachtransport, die

Fahrt von der Haltestelle zum .

Zielort, beispielsweise der G@@
r=3km

Arbeitsstatte.

Der radverkehrliche Einzugs-
bereich eines Bahnhofs kann Abbildung 1: Einzugsgebiet einer Haltestelle
mit etwa drei km angenommen werden (siehe Abbildung 1). An
Uberregionalen Bahnhdofen, Endhaltestellen und Tarifgrenzen werden deutlich
groRere Einzugsbereiche zu Grunde gelegt.

1.3 Methodik der Kategorienbildung

Im Bereich von OV-Haltestellen unterscheidet man generell zwischen zwei
Kategorien mit abweichenden Nutzeranforderungen. Wie diese entwickelt
wurden und anhand welcher Faktoren die einzelnen Bahnhotfe bewertet
wurden, soll im Folgenden kurz dargestellt werden.

Aus den vorhandenen Fahrplanen wurde in einem ersten Schritt die Anzahl
der Verbindungen (Ankunfte und Abfahrten) pro Tag an Wochentagen
ausgezahlt und in die Bewertung mit aufgenommen. Darlber hinaus wurde
zwischen Bahnhofen mit Anschluss an den Fernverkehr (ICE/IC/IRE) und
regionalen Bahnhotfen unterschieden. Anschlie3end wurde die Anzahl der in
einem Umkreis von ca. 3 km des jeweiligen Bahnhofs wohnenden
Bevolkerung, von der angenommen wird, dass diese den Bahnhof mit dem
Fahrrad anfahren kann, auf Basis der Luftbilder sowie der Einwohnerzahlen
geschatzt.

Planungsbiiro VAR Frankfurt
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Kategorie 1: Stationen mit Bahnverkehr und ausgepragtem Einpendelverkehr
(Fernbahnhof, Gberregionaler Bahnhof):

=» Villingen (Oberzentrum)
=» Donaueschingen (Mittelzentrum)
=>» St. Georgen (Unterzentrum)

Subkategorie 1.1 Stationen mit Bahnverkehr und ausgepragtem
Einpendelverkehr (hohe Bevdlkerungsanzahl):

=» Schwenningen (Oberzentrum)
=» Trossingen (Bahnhof) (Unterzentrum)

Kategorie 2: Stationen mit Bahnverkehr und geringem Einpendelverkehr
(Regionaler Bahnhof):

=» Donaueschingen Mitte/Siedlung

=> Aufen

Marbach (West)

Marbach (Ost)

Griningen

Klengen

Kirchdorf

Hufingen

Triberg

Allmendshofen

Braunlingen Bahnhof
Villingen-Schwenningen Hammerstatt
Villingen-Schwenningen Eisstadion
Blumberg-Zollhaus

Zollhaus, Villingen-Schwenningen
Doggingen

Braunlingen Industriegebiet

L 2 2 7 2 B B D 2 T O

Planungsbiiro VAR Frankfurt
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3 Bilder der einzelnen Anlagen

Villingen, Abstellanlage 1 Villingen, Abstellanlage 2
L

Donaueschingen, Abstellanlagen 1 und 2  St. Georgen, Abstellanlage 1

ckal)

: aen N
!“ = i.sanwenﬂ'"gen 5

St. Georgen, Abstellanlage 2 Schwenningen, Abstellanlagen 1 und 2

Planungsbiro VAR Frankfurt
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Marbach (Ost), Abstellanlage 1 Griningen, Abstellanlage 1

Klengen, Abstellanlage 1 Kirchdorf, Abstellanlage 1

Planungsbiiro VAR Frankfurt
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Hufingen, Abstellanlage 1 Triberg, Abstellanlage 1

Allimendshofen, Abstellanlage 1 Braunlingen, Abstellanlage 1

VS-Eisstadion, Bahnhofsrampe

Planungsbiiro VAR Frankfurt
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VS Zollhaus, Abstellanlage 1 Doggingen, Abstellanlage 1
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Anlage 21

Handreiche zur Fortfliihrung lGiberregionaler
Radwege innerorts



VAR /’}g{

. Handreiche zur Fortfuhrung regionaler Radwege innerorts

o

iy
S

y

Musterlosung 1 (ML 1) - Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mittels Schutzstreifen

A

Situation

Schutzstreifen kénnen innerhalb geschlossener Ortschaften
auf StralRen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von
bis zu 50 km/h markiert werden, wenn die Verkehrs-
zusammensetzung eine Mitbenutzung des Schutzstreifens
durch den Kraftfahrzeugverkehr nur in seltenen Féllen
erfordert.

Voraussetzungen

Breite Schutzstreifen: Regelmal 1,50 Meter
Mindestmal} 1,25 Meter

Breite Sicherheitsraum: zu Langsparkern min. 0,50 Meter
zu Schrag-/Senkrecht- 0,75 Meter

parkern min.
Breite insgesamt: Fahrbahnbreite min. 6,60 Meter
Fahrgasse min. 4,10 Meter
keine Leitlinie < 5,50 Meter Abbildung: Beispiel Schutzstreifen und Fortfiihrung an Engstelle
Fahrbahnmitte
Verkehrsstarke: Schwerverkehrs- < 1.000 Fz. pro Tag
aufkommen:

Verkehrsaufkommen: > 400 Kfz/h und < 1.800 Kfz /h, Empfehlungen fir Anlagen des Radverkehrs (FGSV)
Keine Vorgaben an Kfz-Verkehrsstarke nach Verwaltungsvorschrift zur StVO

Angestrebte Wirkung:
Radfahrer werden im Blickfeld des Kfz-Verkehrs gefiihrt; Konfliktfalle mit FuRgangern im Seitenbereich werden vermieden; Kfz-
Geschwindigkeit wird gesenkt.

Parken:
Parken ist auf dem Schutzstreifen nach StVO nicht erlaubt. Haltverbot muss zusatzlich angeordnet werden.

Kosten:

Die Kosten eines Schutzstreifens inklusive Fahrradpiktogramm belaufen sich auf 5,50 pro Meter. Im Bereich von Parkstreifen mit
zusatzlich die Markierung des Sicherheitsraums empfohlen. Die Kosten erhéhen sich dadurch auf 10,00 € pro Meter. Die Rotmarkierung
kostet 40,00 € pro m2.

Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mittels Schutzstreife

\ / 2,00 m
4 0,50 m

I 1,25- 1,50 m

>4,10m

F Q9 5 J | 125-150m
A EEE e ...

V

malstabslos

Planungsbiro VAR Frankfurt Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis September 2014




Handreiche zur Fortfuhrung regionaler Radwege innerorts
Musterlésung 2.1 (ML 2.1)- Uberfiihrung Radweg - Fahrbahn "Fahrbahnseite ortsauswirts"

Situation:

Ortseingang mit einseitigem Zweirichtungsradweg aufRerorts
in Fahrtrichtung ortsauswarts rechtsseitig und ortseinwarts
linksseitig.

Bauliche Losung

>Breite Mittelinsel mind. 2,5 m, Lange mind. 4 Meter
Grofke der Mittelinsel abhéngig von Verkehrsaufkommen
FuRganger und Radfahrer

>Fortflhrung innerorts mittels Schutzstreifen (1,50 m) ggf. mit
"Rotmarkierung" in Einmindungsbereichen (siehe ML 1)
Wenn die Platzverhaltnisse dies zulassen, kann der Radweg
auch innerorts beidseitig fortgeflihrt werden.

>Beschilderung: Vorschriftzeichen 222 "Vorgeschriebene
Vorbeifahrt - rechts vorbei" fur Kfz-Verkehr und
Gefahrenzeichen 138 "Radverkehr"

. e
Abbildung: Beispielhafter Uberfiihrung Radweg - Fahrbahn in Tuningen

Angestrebte Wirkung:
Hervorhebung der Ortseingangssituation und Wechsel der zul. Héchstgeschwindigkeiten; Sicheres Queren fir FuRgéanger und Radfahrer

Kosten:

Die Kosten sind abhangig von der bestehenden Fahrbahnbreite und liegen je nach Ausmalf} der notwendigen Fahrbahnverbreiterung
zwischen 10.000 € (keine Fahrbahnverbreiterung notwendig) und 20.000 € (120 m? Fahrbahnerweiterung)

Radwegiiberfiihrung bei Radweg auf Fahrbahnseite ortsauswarts

innerorts
aulerorts

mafstabslos

Planungsbuiro VAR Frankfurt Radverkehrsplanung Landkreis Schwarzwald-Baar November 2013
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_ 4> Handreiche zur Fortfuhrung regionaler Radwege innerorts
Musterlésung 2.2 (ML 2.2)- Uberfiihrung Radweg - Fahrbahn "Fahrbahnseite ortseinwirts"

Abbildung: Beispiel Uberfiihrung Radweg - Fahrbahnseite ortseinwérts

Ausganssituation: Bauliche L6osung
Ortseingang mit einseitigem Zweirichtungsradweg aulerorts >Mittelinsel (mind. 1,6 m) als Querungshilfe fur
in Fahrtrichtung ortseinwarts rechtsseitig und ortsauswarts Fulgéanger und markierter Linksabbiegestreifen fiir
linksseitig. Radfahrer

>Fortfuhrung innerorts mittels Schutzstreifen ggf. mit
Kosten: "Rotmarkierung" in Einmiindungsbereichen (siehe ML 1)
Die Kosten sind abhangig von der bestehenden >Beschilderung: Vorschriftzeichen 222 "Vorgeschriebene

Fahrbahnbreite und liegen je nach Ausmal der ; } — ’
notwendigen Fahrbahnverbreiterung zwischen 10.000 € Wl } rights VO:bel T i :/erkehr Lirig
(keine Fahrbahnverbreiterung notwendig) und 20.000 € Gefahrenzeichen 138 "Radverkehr

(120 m? Fahrbahnerweiterung)

Angestrebte Wirkung:

Hervorhebung der Ortseingangssituation, sicheres Querunge fiir
FuRgéanger und Radfahrer und Wechsel der zul.
Hdéchstgeschwindigkeiten

Radwegiliberfiihrung bei Radweg auf Fahrbahnseite ortseinwarts

min. 3,50 m
g mind. 5 m @ ' %
o [ — S
o ‘ « | =
= ; — / mind. 1,6 m =
- W
c/' '/ \
—— " |
/\L | f
\ %W | . min. 3,50 m

mafstabslos
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Anlage 22

Nachtrag Gemeinde Schonwald



Nachtrag Radverkehrsplan 17.07.2014
Schwarzwald-Baar-Kreis

Gemeinde: Schoénwald im Schwarzwald
Ansprech- Herr Blrgermeister Christian Worpel
partner

Erlauterung Die Gemeinde Schonwald im Schwarzwald hat im Laufe der Bearbeitung des Radverkehrsplan

SWO01/TB02:  Schwarzwald-Baar-Kreis die Erweiterung des bestehenden Gewerbegebietes "Adelheid"
beschlossen. Die verkehrlichen Rahmenbedingungen, auch mit Blick auf den Radverkehr, haben
sich folglich gedndert. Ein Radweg zwischen dem Ortskern Schénwald und dem Gewerbegebiet
Adelheid wird nun sowohl von der Gemeinde Schénwald als auch vom Planungsbiro als sinnvoll
erachtet. Eine Prifung wurde folglich noch vorgenommen und als Nachtrag an den
Radverkehrsplan angehangt.
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DE07/ Pfohren Hiifingen 979G B3l B 237 180000 1429 1258 6 4 2 4 0 2 0 1 3 4 0 2 2 4
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VS04  Villingen Bad Diirrheim 240728 B33 0 216 900000 17,50 2695 5 7 10 8 0 3 -2 0 -8 0 3 2 2 7

Die MaRnahme wird mit einem mittleren Kosten-Nutzen-Verhéltnis von 2,31 bewertet. Die MalRnahme
soll im RadNETZ-Programm des Landes Baden-Wiurttemberg berlcksichtigt werden.

Erlauterung Die MalRnahme SW 02 ist eine FolgemalRnahme der oben erlduterten Mallnahme SW01/TB02 und

SWO02: nur umzusetzen, wenn diese realisiert wurde. Die Siedlung "Annikaweg", die auch Uber
touristische Bedeutung verfigt, wird dadurch sowohl an Ortskern Schénwald als auch an die
Triberger Wasserfalle angeschlossen.

i o ) F
Bewertung: " g - g3
2, gk %]
&0 :g g é g - = % =
<3 = = {1} = ~ =
= 5 . 83 =53wP=m
R @ i} 5 = =4 = S = 4 == s 2 =
T T S B = % 9 I Tesz=2fH .
© E = s oz 5] o o =S g0 g e E
= = [} T = =) 5w e T U g
= == & S zZ 2w = E o= EZE olm=—Siar=h o OF
2 c g a = 5 = w S22 B S Ox—z2W© g2 Ean =
z e E = 3 :E = T E 2 ZimEd s 52 E ST
S 39 & O zz2 = T E oo Eo o w S h T LU
= = B W o | =T o Oy = [CRRCARTHE SH e i g R - T v
o e = S 3 < = a z = =GN - Ll g S O g w35 = % i s
o = = S = E8E& Q GfF g Y oacecIoadlBbpiEzce s
o W) i 0O+~ wn v > ¥ > = > W o 5 U 0 0O NwO nnao € F > uw O n
>
SWo1 =~ Gewerbegebiet
Schonwald a 465 B B 500 2,31 1.000.000 12,80 31,22 3 10 2 1 1 0 40 0 3 6 5 0 11
TB 02 Adelheid
Hammer- r
VBO01 Vohrenbach ~ 3.326 G L172 L 224 460.000 16,50 18,15 5 7 4 1 O 0 -3 10 7 0 5 0 5
eisenbach
v
. Siedlung
SWo02 Schonwald - K K5751 2,56 75.000 990 1089 3 10 2 1 O 0 4 0 0 1 3 2 0 5
SWo02 Schinwald e - K K5751 256 75000 9,90 108 310 2 1 0 0 400 13 20 5
DEO1 Aufen FuBbad / G G 2,16 75.000713,90 9,17 110 1 1 0 0 0 0 0 2 3 0 03
vso04 Villingen Bad Diirrheim 24.072 B B33 2,16 900.000 17,50 2695 5 7 10 8 O 3 20 -80 3 2 2 '7
Die MaRnahme wird mit einem mittleren Kosten-Nutzen-Verhaltnis von 2,56 bewertet.
Weitere Weitere Informationen sowie die genaue Lage der beiden MaRnahmen sind in den angehangten

Informationen: MaRnahmendatenblattern SW01/TB02 und SW02 aufgefihrt.
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Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : SW 01 TB 02
plan Schwarzwald-Baar-Kreis NachtragsmalRnahme

Verbindung: Schénwald - Gewerbegebiet ,Adelheid” in Triberg (B 500)

Gemarkung: Schonwald (2.110 Meter) MalRnahmentyp: Neubau
Gemarkung: Triberg (120 Meter) Lange: 2.230 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 3
Fahrbahnbreite: 6,5 Meter DTV: 4.465 Kfz/Tag

s

Beginn: Ortsausgang Schénwald Ende: Kreisverkehr Gewerbegebiet
Adelheid

IST-Zustand:  Es existiert keine Radverkehrsanlage zwischen dem Ort Schénwald und dem Gewerbegebiet
Adelheid sowie der Siedlung Annikaweg. Radfahrer miissen auf der Bundesstraf3e fahren.
Fahrkomfort: ~ Schlecht Verkehrssicherheit:  Schlecht  Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher Radweg angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (12,90) Kosten: 1.000.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,31)

Begriindung:  Die stark befahrene und kurvenreiche Bundesstral’e (hoher Schwerverkehrsanteil) verfuigt Gber keine
Radverkehrsanlagen. Radfahrer miissen daher auf der Fahrbahn im Mischverkehr fahren. Mit Blick auf
das Gewerbegebiet Adelheid (Erweiterung beschlossen) sowie die Siedlung Annikaweg und die
ErschlieRung der Triberger Wasserfalle fir Radfahrer und Fu3ganger erscheint der Bau eines
Radweges sinnvoll.

Weitere Ubersichtskarte Begleitende -
Informationen: Mafnahemen:

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsbiro VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



Malnahmendatenblatt Radverkehrs- M-Nr. : SW 02
plan Schwarzwald-Baar-Kreis NachtragsmalRnahme

Verbindung: B 500 - Siedlung ,Annikaweg“ (K 5751)

Gemarkung: Schoénwald MalRknahmentyp: Neubau
Gemarkung: - Lange: 320 Meter
Ausbaubreite: 2,5 Meter Kostenfaktor: 1
Fahrbahnbreite: - DTV: -

Beginn: Abzweig B 500 / K 5751 Ende: K 5751 Abzweig Annikaweg

IST-Zustand:  Es existiert keine Radverkehrsanlage. Radfahrer missen auf der Fahrbahn fahren.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

SOLL-Zustand: Es soll ein baulicher Radweg angelegt werden.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: Gut

Prioritat: Mittel (10,89) Kosten: ~ 75.000 € Kosten-Nutzen Verhaltnis: Mittel (2,56)

Begriindung:  Die Siedlung "Annikaweg" kann, sofern der Radweg B 500 von Schonwald ins Gewerbegebiet
"Adelheid" gebaut wird (SW01/TB02) mit relativ geringem Aufwand an den Ort Schénwald sowie die
Triberger Wasserfalle angebunden werden. Davon profitieren auch die dort angesiedelten touristischen
Unterkinfte.

Weitere - Begleitende Achtung: MalRnahme nur sinnvoll,
Informationen: MaRnahemen: wenn Bau Radweg entlang B 500
(SW01/TB02) umgesetzt wurde.

Radverkehrsplan Schwarzwald-Baar-Kreis MaRnahmendatenblatt Planungsburo VAR Frankfurt, M.Eng. Paul Fremer



